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27. dbra. Tirisztoros automata akkumulatortolté kapcsolasi rajza

azonban meg kell szakitani a ‘gazfe}lodes‘
megjelenésekor, valamint akkor is, ha az

" elektrolit tulzottan melegedne. -

Gyorstdltésnek azt az iizemmodot fhevez-
ziik, amikor az akkumulator toltGarama lé-
nyegesen meghaladja a névleges toltéaramot
(ez az amperdra-kapacitas szamértékének ti-
zedrésze, de amperben megadva). A gyors-
toltés a mar meglehetdsen toitott akku sza-
méra karos: a nagy tolt6aram, az er6teljes
pezsgés és a forro elektrolit a cellalemezek
pasztazasat fellazitja, amely kihullik és az
akku tonkremegy. Jol toltott akkunal is meg-
engedhetd azonban bizonyos tartds, allandd
téltéaram, ez azonban ne legyen nagyobb a
névleges toltéaram felénél.

A 28, abra kapcsolasanak fesziiltségérzé-
kel6 eleme 4z.1Cy, 7912 tipust; monolitikus
Jharomkivezeféses” integralt aramkor. Ezt a
fix (12 V-os) fesziiltségfi, in. ,negativ szaba-
lyoz6” stablhzator—tlpust 12 V-os tapegysé-
gek negativ agaban t3tténd szabalyozasara

- tervezték. A szokott modon (az IC ,k6z6s”

kivezetésén fellépd - feszilltség valtoztatasa-
val, az IC ,talpanak megemelésével™) a sta-
bilizalasi tényez6 némi romldsa aran 12 V-
nal nagyobb fesziiltségeket is elGallithatunk
vele.

. Az integralt aramkor a 2. (kimeneti) és az
1. (kdzds) pont kozodtt fellépé kimeneti fe-
sziiltségét tigy igyekszik szabalyozni, hogy az
mindig 12 V legyen. A P trimmer-potencio-
meéter pedig tigy van beallitva, hogy ennek a
12 V-nak 13,5 V akkufesziiltség feleljen meg
a P-Rs ellenallasosztd végein (kb. 2,2 V-0s
cellankénti fesziiltség). Ha a fesziiltség ennél
kisebb, az IC-s stabilizator a 2. és 3. pontjai

- kozott erbteljesen kinyit és a D, diédén, va-

lamint az R4 ellenallason keresztiil gyajtod-
aramot bocsat a tirisztor gate-jébe. A tirisz-
tor igy minden félperibdusban egyszer be-
gyujt, majd a félperiddusok vége felé mindig
kialszik (amikor a t6ltéfesziiltség mar kisebb
az akku fesziiltségénél). Az intenziv tolt5-
aram-impulzus akar 20-25 amper kozépérté-
Kii is lehet =.a trafot és a hidégyeniranyitot
ennek figyelembevételével méretezziik.
Toltés kozben az akkumulator kapocsfe-
sziiltsége emelkedik, az IC zarni kezd. Ha a
fesziiltség eléri az elBzetesen a P potencio-
méterrel beallitott kb. 13,5 V-ot, az integralt
4ramkor drama mar nem elégséges a tirisztor
gyljtasahoz (kisebb lesz kb. 200 mA-nal).
Ekkor az IC| 2.-3.-R,-D) Gtvonalon csepp-
t51té aram folyik tovabb az akkumulatorba,
annak teljes feltoltéséig. (A*LED akkor vila-,
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; Gyujtaswzsgalo strobﬁﬁik.gp

A gytjtasi rendszer v1zsgalatanab'pontos B
beallitasanak hasznos eszkozei a gyljtasvizs- -

git, amlqur az IC még megfelelo aramot
szolgaltatz ‘tirisztor begyljtasahoz, tehat a
gyorstolte51 “Uzemmodot jelzi.)

A késziiléket az érintésvédelmi kovetelme-
nyek szem elétt tartasaval zart femdobozba
épithetjiik. A tirisztort, a hidegyeniranyitot,
v’alamint a szabalyozd IC-t lassuk el hiitéfe-
lilettel. _ =

gald stroboszkdpok. Az:ilyen késziilékek 1¢é-
nyeges része egy villanGesd, amely - egysze-
ribb kiviteld stroboszkopok esetén —~ mindig
valamelyik henger szikragytjtasanak idSpil-
lanataban villan el. Segitségével megallapit-
hatjuk azt a faziseltérést, ami a motor féten-
gelyének gyujtasi helyzete és (az éppen gylj-
t6 hengerre vonatkozo) felsé holtponti hely-
zete kozott van. Ez a faziskiilonbség a jol
ismert el8gyujtas, amelyet tébbnyire szdgfo-
kozatokban adnak meg.

A .motor fotengclye,n (rendszerint az ék-
szijtarcsan) egy. jelzést; mellette a motortém-
bon pedig fokbéosztast talalhatunk. Ha az
ékszijtarcsa jelzése €gybeesik a fokbeosztas
0°-0s jeldlésével, a motor valamelyik henge-
re (rendszerint az els6) felsé holtponti, hely-
zetben van. A’ gépkonyvék. megadjak az

alapel6gyujtasi sz6g értékét fokokban, ami .

azt jelenti, hogy.(iisesjarati fordulatszam ese-
tén) a gytjtas pillanataban a fGtengely olyan

'v&", az ékszijtarcsa Jelﬁl

. gyhjtasi szoget 1genyelﬁ

dulast k& ,1 megtenme hogy a Henger elerje a
felsé holtponti helyzeeet .
A strobo%zkopos merés elve es vegrehajta-

sa egyszerl. Ha miikod6 motor; ‘mellet€ lam-
pajaval megvilagitjuk a"forgo. ekszutarcsat I
akkor - mert-a stroboszkop villandcsdve a
gyijtas idSpillanataban villan - a tarcsa je-
161ését allni latjuk a motortdémbon 1evo fok-’
~beosztas elott. Mivel a villan6cs6.a moteort

csak a gyujtas pillanatdban /,teszi- lathato-
ése sépitségével .a

fokbeOSZtésrél éppern az
tékét olvashatji pem megfeleld,

gyujtasi rendszégﬂgyuﬁa%szto megszaki-
to) beallitasaval Bamgalhafyuk A $trobosz,
kopos mérés eld hogy dman?tk s mod-
szer (miikodé motof. mellett), tehat gl
helyes eredményt ad, szemiben pl.
lampas™ gyGjtasbeallitassal. -

o -~
A klfogastalan motoriizemhez aé@‘{%‘é >

tasi szog értékének pontos: bcalhtasas?a

keverekarany mellett - meghataroz

optimalis f@glagos tizen anyagfog
tositasahazs A sziik_sé‘i;esné] “kiselg
tasi szog. (vagy nefan uéogyijt

ezzel szembe

% ,,nem huzp,
v zt -€s; melegszﬂ@ gyakirafi: ttgyulladasi
“robbanasokat hallhatunk. (Rad]os “hasonlat-

! a teljesitmény sbenne marad™ és taldisz-
szipalodik.) Ha viszont az elégy_ﬁjtés tal

“<’hagy értéki, azt arrél. vessziik- észre, hogy

terhelésnél, a- motor jellegzetesen ,.cs0rbg”
(aml az alkatrészeket nagyon igénybe veszi),
a jarmi nem gyorsil megfelelSen, lég,yanak-

~kor a fogyasztas:mégis tetemes.

Az optimaélis ehagyuﬁaSJ szG6g ter}felt -
k6d3 motor mellett mindig nagyobb, mint az
alapel6gyuijtas. Ezt a kilpnboz8 elgyujtas-
szabalyozok (ropsiilyos, vakumos stb) igye-

keznek” a fordulatszdm és a szivocss-de--

presszié fuggvenyeben tizem kozben a meg-
felel§ értékre szabalyozni. Az elégyijtas-sza-
bélyogok vizsgalatahoz mar feltétlentl stro-
boszkdp sziikséges. Az ilyen célra alkalmas
miiszerek rendszerint an. ,elhangolhato
stroboszkdpok. Ezek a gyujtasjel inditd im-
pulzusat 9Imegfelelo, kézzel valtoztathatd

'mertekbeng késleltetni tudjak a willanbess

szamara;. ezekkel a készillekekkel akar
30—40°-os eldgyujtasi szogeket is mérhetiink.
Méresnél az ékszijtarcsa jelzését mindig a
felsé*holtponti skalaosztasra ,hizzuk” a be-
rendezés szabalyozhato késleltetd fokozdta-
nak potenciométerével; a késleltetés mértéke
(el6gyujtasiggogfokokban kalibralva) a mi-
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Iényeges. A benzinmotor — adott terbe es és ™
elo- .




