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1. Mindenek el6tt én is szeretném leszogezni, hogy mindenki csak sajat felel6sségére
épitse meg, illetve hasznalja a késébbiekben bemutatott eszkdzt. En semmiféle
garanciat/felel6sséget nem tudok vallalni karokozas, illetve barminem( probléma
esetén mely a beépitett készilék miatt, vagy beépitése kozben tortént.

2. Aszétszedés, beszerelés, 6sszerakas alatt mindvégig fokozottan kell figyelni és
dgyelni, hogy sem a kocsiban, sem 6nmagunkban ne tegylink semmiféle kart.

l. Akkor kezdjiink bele, els6nek lassuk a rendszer lelkét, a kapcsolast
illetve a megépitését

A kapcsolast a Radiétechnikaban talalta meg Kobzoli, koszonet illeti érte.
Ime a rajz:

Gyujtaskepsolo ,
Egyeb dramkdrdkhaz
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2. dbra. Benzintakarékos ledllitd-vjraindito aramkor




Benzintakarékos inditd automata

A kirnyezetvedelem és az energiataka-
rékossdg okabol bbb nyugati orszagban
egyes ajanlasok azt lartalmazzak, hogy a
forgalom kozben 16rénd hosszabb-révi-
debb megillasok esetén {piros lampa, so-
rompa, forgalmi dugo sth. ) inkabb allitsuk
le a motort, meég aranylag rovidebb vesz-
teglések wdejere 15, Exrel Geemanyagot le-
het meglakaritani és kisebb lesz a forgalmi
csomoponiok legsrennyezodése. Az akku-
mulitor szamara a gvakoribb inditas nem
olyan karos. mint gondolnink, merl az
uzemmeleg motor inditisa konnyd és az
inditdst aramfelvétel ekkor joval kischb
(mert az itmelegedell motort konnyi meg-
forgatni - hig az ola)). Egyes gépkocsitipu-
sokba mar be is épitenek olyan automata-
kat, amelyek hosszabb Gresjarat Gzem ese-
ten leallitjak a motort, de a gazpedal érin-
tésére azonnal ismél beinditjak azt.

llyen motorleallito és graindito rend-
szer leirdasa az ELO folydiral egyik palya-
zali munkijaban 15 szerepelt (Kricbel:
Encrgiatakarékossig elektronikdval). Ez a
készialék azonban kézi vezérléssel (nvoma-
gombbal) mikodik, mivel célszeribb a
motor leallitasanak eldontesét a gepkocs
vereldjére bizni.

A berendezes kapesolasi rajza a M. db-
ran lathato, A szerkezel az A .. _F jeldlesu
pontokon csatlakozik a gépkocsi elekiro-
mos halozatahoz, melynek a mikodés
megériése szemponijabol érdekes reszenl a
rajzon is feltintettik. A gepkocsi Kg
gyujtaskapesoldjiral a gyhjiotralora meno
vezetéket meg kell szakitani és azt az A-B
kiveretések kozé kell kapesolni.

MNyugalmi allapothan a félvezetok és a
jelfogok arammentesek. Ha bekapesoljuk
a gyujtast és elinditjuk 2 motort, akkor is.
A gyujtotralo primer arama az elengedett
1, jelfogd nyugalmi érintkezdjén folyik ke-
resziil.

Ha forgalmi okok miatt megallunk, é&s le
akarjuk allitani a motort, zanuk a K kap-
csolot. Ekkor a 1, jelfogo meghiz és meg-
szakitja a gydjtast. Meghiza J; isésa C,
kondenzatort a taplesziliségre kapcsolja
az R, cllendlliason at (a kondenzitor feltol-
1adik; a motor pedig termeészetesen ledllt).

Ha indulni akarunk, a K kapcsolot is-
mét nyitjuk. Ekkor a J, és ), jelfogok elen-
gednek; ), bekapesolja a gyujtast, I, pedig
a feltdlion C, kondenzatort a T, bazisdra
kapcsolja (nyitdiranyban). T, ekkor vezet-
ni fog, a J, jelfogo meghuz és bekapesolja
az oninditdé motor magneskapesolojat; az
oninditd igv forogni kezd. Az onindita
motorja mindaddig leszultscget kap, amig
a C, kondenzdtor meglelelé mértékig ki
nem sul a T, bamskoren at; vagyis a J,
jelfogod elengedéséig. A C, énekér kisérlet-
tel lehet meghatarozni; anny tartasi idot
kell biztositania, amennyi alatl az dzem-
meleg motor biztosan beindul (kb. 0,5--
1.8 mp).

A K kapesolo (a akarék-nyomo-
gomb™) kétallist nyomdkapesold lehet,
amelyet a muszerfal alkalmas helyén see-
relhetiink fel,

Az aramkor jobb oldali részén lithato
kicgészito kapesolas ar omndito mukode-
sél pontosilja: a motor beindulasa utin
wronnal megszintetl ar inditomotor fe-
szitltségét. A T, T, tranzisziorok egyszeri
monostabil fokozalot alkolnak, melyek

triggerelése 4 megszakitd érintkezék im-
pulzusaival torénik. A fokozal kimend
impulzusainak szélessége allando, azt gya-
korlatilag a fokozal idéallanddja (R | 5-C,)
hatarozza meg, frekvenciaja pedig az indi-
tojelek gyakonsagaiol, vagyis a lordulat-
szamtdl Mgg. A monostabil multivibrator
kimenelen leva jel dtlagériéke ardnyos a
fordulatszammal. Ezért a D,-C; 1agokkal
végzetl atlageriek-képzés eredménye, hogy
a C, fesrilisége a mindenkori lordulat-
szammal linearisan viltozik. Ha ¢z a fe-
sziltség egy bizonyos kiszobértéket elér, a
£, 3.3 Ve0s Zener-dioda kKinyit, valamint
a T, tranzsztor 15 A tranasztor kollektor-
arama ekkor gyorsan kisuli a C, konden-
ztort, igy a J; oninditot kapesold jelfogd
is azonnal elenged. ha a motor fordulatsza-
ma cgy bizonyos érteket meghalad. Exl az
ertéket a C, kisutdkorének. terhelésénck
willoriaasival a P, trimmer-polenciomé-
terrel allithajuk be, nehdny szizas fordu-
latyperc Ertckre. A C; kondenzdtor ertche
ennél a magnldisndl a rajeon szerepld ma-
ximalis értek i lehet

Az awtomatika nyomiatott lapjanak 16-
bias oldalar a 27 dhedn, a7 alkamizrek he-
ilteiéedt a 22, dbrdn lathajuk. A elfogdk
minigtiir kiviteld .autorclék”, lcheinck,
érintkezdik képesek legyenek a nagy terhe-
15 aramot elviselni (a J, & J,-nal) Az
R,-C, &8 R,=C, tagok a jelfogd-€rinike-
zok szikrazdsdl csokkentik.
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2]. dbra. A takarék-nyomdgombos készilék nyomiatott

lapjanak folidzata (M 1:1)

22. dbra. Alkatrész-beiiltetési rajz a 21. dbrahoz



1, A belltetési rajzot at kellett alakitanom, mivel a jelenleg hasznalt relék
pont forditva m(ikddnek a kapcsolast illetéen. Tovabba a poti nem megfelel6en
volt bekotve, az eredeti képen nincs meg a potibodl kijové két ag rovidre zarasa.
Ezt én utélag orvosoltam, de a lejjebb ismertetett beliltetési rajzon mar
helyesen van feltlintetve. Emlékeim szerint mason nem kellett valtoztatnom.
Ha esetleg barki taldlna még hibat a kés6bbiekben akkor azt jelezze batran.

2, A nyak készitését is leirom gyorsan, lézernyomtatdval tojaspapirra vagy
miinyomodpapirra (komolyabb irészerekben, kreativ boltokban,
mUivészelldtdban biztosan beszerezhet) normal erésségli beallitassal
kinyomtattam. Mivel kilon nyaktervezé progival nem dolgoztam, paintbdl
egyszerlen kinyomtattam a nydkot, nyomtatasnal méreteztem (%-ot
allitgattam, hogy nagyobb vagy kisebb legyen a kinyomtatott lapon a rajz), és 2-
3 préba utan 6sszehasonlitva az eredetivel meglett a j6é méret. Ez utan
sziikségem volt egy fa deszkara, egy vasaldra, a nyakra (amit el6tte P400-as
csiszolopapirral megpoliroztam kicsit, majd mosdszerre zsirmentesitettem). A
vasalét kozepes h6mérsékleten el6melegitettem. A miinyomodpapirt kicsit
nagyobb méretre vagtam mint a nydkom volt, majd az oldalait felhatjogattam
szépen, hogy ne mozogjon el a nydkon a lap. Ezt rahelyeztem a deszkara, a nyak
maratando oldala volt feliil, ratettem egy masik lapot, hogy ne kozvetlenil a
miinyomodpapirt melegitsem, majd el6szor csak parszor ranyomtam a vasaloét a
nyaklapra, hogy megfelel6en dtmelegedjen. Ez utan ratettem a vasalot és
szépen vasalgattam, kdzben ahol a vasalé mellett hozzafértem a meleg
nyaklaphoz, ott szalvétaval kis er6t kifejtve nyomogattam a nyakot, hogy a
|ézerpor szépen raégjen a nydkra. Ez utdn bedztatod vizbe, szépen lemorzsolod
a kezeddel a papirt, lehet kefével is csindlni évatosan. Ha nem j6, akkor
kezdheted el6rél ©. Nekem masodszorra sikerilt Ggy, hogy folyamatosak
voltak a vonalak. Ha csak kis mértékben rontottad el, par vonal lett foltos, nem
kell ujra vasalni, alkoholos tollal szépen behuzod a rossz vonalakat, s ha minden
igaz megteszi az is a maratds idejére. Ha megvagy, akkor johet a maratas. En
vas-kloriddal marattam, szobahémérsékleten kicsit lassabb, kb 20 perc volt. Ha
fel tudod melegiteni 50-60 fokra, akkor hamarabb megleszel vele. De vigyazni
kell mert 60 fok felett, nem tudom pontosan mennyinél, de elkezd bomlani. A
maratas nagyjabol annyi volt, hogy bele tettem a kadba a vas-kloridot, majd
bele a nyakot, és szépen hintaztattam, mozgattam benne a nyakot, hogy
egyenletes legyen a maratds. Amikor mar Szépen lemarta a rezet, kiveheted,
megmoshatod és johet a kovetkez6 l1épés. (én acetonnal mostam le a lézerport
és az irdst, de van aki higitéval csinalja, lehet az konnyebben leviszi).

A kovetkezd oldalon lathatjatok az én beliltetési rajzomat, mely elvileg
valtoztatas nélkll megépithetd, a kis nyillal jel6ltem az utdlag berajzolt vonalat.



3, Ki kell furni a lukakat, majd johetnek az alkatrészek. Ezekrél sajnos nincs
képem, majd a végsé allapotot tudom bemutatni. Forrasztas el6tt be lehet
kenni a nydkot m(igyanta és azt hiszem aceton keverékével, bar én ezt nem
tettem meg, de azt olvastam védi a nyakot és el&segiti a forrasztast.

4, En egy villamossagi boltban kaphaté dobozkéaba tettem bele, a doboz kb
200 ft volt. Rogziteni a négy sarkan levd karikakat kifurva lehet.

5, Az alkatrészeket megemlitve nem kell kiilonsebb magyarazat ugy
gondolom, én relének LM1H 12V-os 16 amperos tipust valasztottam, ez 4-500
forint kordl van. Mind a 3 helyre ezt tettem be, de a mondeonkban sztem
felesleges ilyet haszndlni, mivel a gyujtaskapcsolotdl kijové kabelek vastagsaga
alapjan még végig kell hogy menjenek még egy relén, tehat valdszindleg kisebb
is elég lett volna, ami olcsdbb, de persze igy a legbiztosabb a dolog.

Az alkatrészar kb 2000ft koriul megall. Kisebb relékkel (ha megoldhatd) még
kevesebb. llletve az egyik relének szintén nem kell a fent emlitett nagy
teherbirdsunak lenni, azon nem folyik nagy aram.



No, ha készen vagyunk a
kapcsoldssal, és 0sszeraktuk a
dobozt, valahogy igy kell kinéznie:

A rajzrol kivehet6 melyik kabelt hova
kell kétni. Ez utdn leteszteltem a
kapcsolast, jelgenerator hidnydban
szépen kimentem a kocsihoz, és a
»megszakitd” (mivel az jabb kocsik
mar nem olyanok) segitségével
teszteltem, hogy id6ben leallitja-e az
Oninditét. Méghozza egy kis
kapcsolot és egy lampat kotottem a
kapcsolasra, megadtam neki a gyujtas
12v-jat, majd elkezdtem prébalgatni.
A potival lehet allitani mikor hagyja
abba az inditézast. Ha mégsem lenne
elég a poti tekerése, akkor azt a
kondit lehet valtoztatni ami 10-68
mikréfaradig szerepel a rajzon. p— y
Alapban 68-asat tettem bele. Kisebb ' W e W em e e
kondi el8bb kistil, ergo az 6ninditd ‘ = FF 4 '

sokkal hamarabb abbamarad. : b '. '. n ﬁ
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Il. Ha nagyjabdl megfelel6 a miikodés, kiprobalgattuk a

lehet6ségeket, akkor johet a beszerelés

Az mkll-es mondeon képrél megmutatom hova kell kétni a megszakitd kabelét,
de mas autdn ez valtozhat. En gy prébalgattam, hogy a 3 kabelrél ami bemegy
a gyujtaselosztoba lehuztam a szigetel8szalagot, majd szikével nagyon kis
vajatot készitettem a kabelen, és odatekergettem a kapcsoldsunkrdl érkezé
kabelt. Ha nem volt semmi reakcid a kis [dmpanal amikor beindult a kocsi,



akkor mentem tovabb. Szerencsémre a 3 kabelbdl a 3. kabel esetén jott a
valtozas, az els6 két préba utdn mar majdnem abbahagytam a vagdosast.
Lassuk a képeket.

A motortérben az alabb lathato vezetékre kell rakdtni a ,megszakité” kabelt:




Ezt a kdbelt a IégbedomIb cs6 alatt vezettem el, majd a tlizfalon jobb oldalt
vittem be az utastérbe. Kb a képen bejeldlt részen kell keresni egy nagyobb
bemend vezetékkoteg

Na, akkor az alabbi képen ahol a fekete vezeték bemegy a falba, el6sz6r
ledugtam egy erésebb drdtot, a tuloldalon j6 nehezen, de megtalaltam (a
biztostéktabla felett jott ki), ott rakététtem a vezetéket, majd visszahuztam.

Bent, ha mas kocsiba épitjlik be a rendszert érdemes levenni a kormany alatti
mUianyagot, és a gyujtaskapcsoldhatlapjat lepattintani, ahova a kabeleket
forrasztjak, majd megnézni mdszerrel, mikor mit kapcsol a kulcs. A mondeon ez
valahogy igy nézett ki:



Tehat a mi mondenonknal kimértem, hogy a gyujtas a ZOLD kdbel, az 6ninditdé
pedig a SZURKE-FEHER kabel. A felsé képen is lathaté a két kabel a
gyujtaskapcsoldban. Ezt a két kabelt megkerestem a kormanyoszlop alatt, és

ott vagtam szét a gyujtast, illetve csatlakoztam ra az oninditéra:
N 3 _ '

A kapcsolot a gyujtaskapcsold mellett levé kis kerek kivehet6 miianyagra
rogzitettem:



A dobozt pedig a kocsi bal oldala és a biztositéktabla kozé helyeztem, ott volt
nagyobb hely.

A kabeleket igényesen vezessiik el, minden szigeteljlink, forrasszunk,
kotegeldSbilincseljiink!

A gyujtas és az oninditdnak hasznalt kdbelt én 4-es vezetékkel vezettem. A
tobbit pedig 2-essel. Tervben van még egy plussz kapcsold beépitése rejtett
helyre, mely a megszakitott gyujtast zarja rovidre. Ez azért lehet jo, hogyha
barmikor barmi gond lenne a kapcsoldsunkkal, akkor azt rovidre zarjuk és
ezdltal ugymond kiiktattuk a kapcsolast, visszaallt a régi rend. Ha 300km-re
otthonunktdl barmi gond adddik nem biztos, hogy boldogok lesziink ha nem
tudunk elindulni. Ezt még nem csinaltam meg, viszont gy alakitottam ki a
sarukat a gyujtasnal, ami az egyik képeken lathaté is, hogy 6nmagaval is
0sszekothetd legyen. Tehat ha valami gond van, akkor lehizom a kabelt a
dobozrol, és siman egymdasba csusztatom. Meg lehetett volna oldani még azt is,
hogy a kapcsolds nem veszi le mindenrdl a gyujtast, hanem tényleg csak
kizarolag a motort allatja le, és akkor minden eszk6z, ami a gyujtas alatt
m(ikddik, valtozatlanul jé marad. Gondolok itt arra, hogy ha s6tétben ledllitom
piros lampdanadl a kocsit, akkor amint ledll, a fényszdrd elalszik. Inditasnal Ujra
kigyullad. Persze ez az akkumuldtor kimélése szempontjabdl jé.

Tovabba tervben van még egy flip-flop kapcsold, bar lehet sosem kerdil
megépitésre. Lényege az lenne, hogy egy sima nyomégombot teszek be a
kapcsold helyére, ezaltal egy gombnyomasra indit, egyre ledllit, ehhez ki is
néztem mar HE-n egy szép nyomdgombot:



Igény szerint be lehet dllitani, hogy a kék vilagitas
mikor vilagitson, jaré motornal, vagy akar mar akkor, ha rdadod a kocsira a
gyujtast.

lll. Végszo

Ha barmi hibat talaltok, jelezzétek nyugodtan, és ezekért el6re elnézést kérek.

Ezdton szeretnék koszonetet mondani mindazoknak akik segitették munkamat:
- Hobbielektronika lelkes féorumozdinak, illetve Kébzolinak

- Mondeo klub forum
- Nds mondeo

Felhasznalt irodalom:
1988-as Radidtechnika évkonyv 191. oldal

Mindenkinek sikeres utanépitést kivanok!

Barmilyen kérdésre szivesen valaszolok!

Udv: Tomszy



