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A kapcsolas a maximalisan megengedett motorfordulatszam tullépésekor ad jelzést.

A kritikus fordulatszdmot a miiszerfalon jol lathat6 helyen elhelyezett izzolampa jelzi,

amely az aramkor 2-es szamu kivezetése €s a test (v. az akkumulator negativ polusa) kozé
van bekotve. A motor fordulatszdmaval aranyos valtozé frekvenciaji impulzussorozatot

a gyujtokabel szigetelésén at kapacitiv uton csatoljuk ki. Szigetelt (tomor) vezetékbol

6-10 menet feltekercselésével megfeleld jelszintet kapunk a kapcsolas miikddtetéséhez
Miikodés:

A bemeneti pozitiv impulzusok a D1 di6dan keresztiil billentik a T1 és T2 tranzisztorokbdl alld
astabil multivibratort. Az atbillenés idején a T3 tranzisztor kinyit és emitterarama tolti a C3
integral6 kondenzatort. igy a kondenzator a motor fordulatszamaval aranyos fesziiltségszintre
toltodik, és kapcsain a fesziiltség kozel a tapfesziiltség értékéig novekedhet. A kondenzator
fesziiltségét a P potenciométerrel osztjuk le a kivant szintre. A leosztott jelet a T4 €és TS
tranzisztorokkal felépitett Schmitt-trigger bemenetére juttatjuk, amely kb. 5V fesziiltségnél
billen, és a T6 tranzisztor kinyitadsaval a fordulatszam hatarértékjelz6 1zzo6 fesziiltség ala
kertil. A jelzés a P potenciométer cstszkajanak allasatol fiiggden kiilonbozd kondenzator
fesziiltség, ill. fordulatszamnal kovetkezik be.

A megépitett kapcsolas hitelesitését hanggeneratorral végezziik. A kapcsolési rajzon megadott
alkatrészekkel 500...10000 f/min tartomanyban a motor maximalisan megengedett
fordulatszamértékére allithatjuk be a jelz6lampa "kigyulladéasat". A beszabalyozast kdvetden
a potenciométer tengelyét az elmozdulés ellen rogzitsiik lakk v. festék cseppel

A D1 Didéda BAY90-es tipusu is lehet.



Nem mindegy hogy a hanggeneratorral valé hitelesités utan hova (melyik gytjtékabelra) helyezziik
a tekercset, mert a trafo és az eloszto kozotti kabel 4x-es frekvencidju az egyes hengerek
gyujtokabeleihez képest!

A hitelesités uigy is megoldhato, ha van egy viszonylag pontos fordulatszamméré az autdban,

hogy a poétméter csuszkajat kozépre allitjuk, ekkor kb. 4500.... 5000-es fordulatszam esetén

jelez a lampa. Majd egy kis forgalmu viszonylag egyenes iton a pétmétert allitva (all6 helyzetben)
majd elindulva megfigyeljiik, hogy mekkora fordulatszamnal érkezik a jelzés. Majd megallunk
potméter allitas a kivant fordulatszam iranydba, elindulunk megfigyeljiik, hogy mekkora
fordulatszamnal........ ¢s igy tovabb, amig a kivant fordulatszamnal érkezik a jelzés.

Az 4ll6 helyzetben (terhelés nélkiil) a motor fel-felporgetésével hitelesitést nem ajanlom!!!
Egyrészt a fordulatszammérd csillapitasatol fiiggden kisebb-nagyobb pontatlansag adodik.
Masrészt ha terhelés nélkiil kiforgatja a motort 5000...6000-es fordulatszamra v. folé

az véleményem szerint nem hasznal a motornak! (plane egy széria motornak)

A kapcsolast mindenki sajat feleldsségére épiti meg, szereli be, alkalmazza.
Valamint sajat feleldsségére porgeti szét a motort!
Semmilyen feleldsséget nem vallalok!!

A Hatarértékjelz6 nem helyettesitheti a t!

A Hatarértékjelzdben ész nélkiil vakon (siiketen) megbizni nem szabad!
A gondosan elkészitett, beépitett, beallitott késziilék pontosabb, megbizhatobb!

Ennyit tudok hozzaflizni, kérdésekre nem valaszolok, mert nem az enyém ¢és hiilye vagyok az elektronikédhoz



