ElGHTOR

AUTOSOKNAK:

A KOZPONTI ZAR VEZERLESE

Az ajtozar
mechanika-
hoz
illeszked6
elektronika

A kézponti ajtozar még mindig a nemileg dragabb és ujabb autok
kivaltsaga. Nem ok nélkiil kinaljak a tartozékok és alkatrészek
kiilonbo6z6 szallitoi azokat az utdlag is beszerelheté készleteket,
amelyek viszonylag kevés pénzért potidlag ezt a luxust nyujtjak.
Az ajaniott mechanikak mellett nem nélkilil6zhetjiik az elektronikus
vezérlést sem. Az itt bemutatasra keriilé kézponti zar vezérlés
minden sziikséges funkciot ellat és tovabb bévitheté.

védelem

felszerelhetd.

@ négy master-ig allithaté be
@ alacsony fesziiltség elleni

@ meghibasodas elleni biztonsag
@ csekeély aramfogyasztas
@ tavvezérldvel utblag

Egy auté esetében a kdzponti zér
Iényegérdl és celjardl nem is kell
sokat mondani. A tisztdn kényelmi
szempontok mellett egy ilyen be-
rendezés azt a biztonsagot is
nyujtja, hogy valamennyi ajté valé-
ban zarva van. igy elmuinak azok
az id6k, amikor akévetkezd reggel
megallapitjuk, hogy a vezetd mel-
letti Glésnél levé ajtd nyitva ma-
radt.

Korantsincs minden gépkocsi
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sorozatszerlien kozponti zarral
ellatva. A kulénbdzd autdgyartdk
modelipolitikajatél figgden tébb-
nyire lehetséges egy kdzponti zar
nélkuli gépkocsit a gyarté eredeti
alkatrészeivel pétlélag felszerelni,
ha a gépkocsi tipusanak valame-
lyik valtozata vezérléssel ellatva
szallithaté. Ez azonban lényege-
sen dragabb, mint egy ,idegen”
ajaniattevé utélagosan beszerel-
het6 készietének hasznalata. A
gépkocsialkatrész-kereskedelem-
ben két kilénb6zé tipusu mecha-
nikus szerelvény kaphaté 2, illetve
4 ajtds autokhoz.

Az 1-es valtozat két ugynevezett
master (mester-)modulbél all,
amelyeket az ajtérudazathoz kell
kapcsolni. Mindkét modulban egy-
egy elektromotor van elhelyezve,

amelyek a hajtomiivon keresztil
egy emelérudat mozgatnak mint-
egy = 50 mm-ig felfelé vagy lefelé.
Az emelbrudakat az ajtozarral
mechanikusan kell 6sszekapcsol-
ni. Ha mindkét egyseg fel van
szerelve az ellilsé ajtokban, ugy
mindkét ajté nyitdsa és zarasa
lehetséges a két ajtdézar egyiken
keresztul.

A2-es, utdlagosanbeszerelhetd
véltozat ezzel szemben két mas-
ter-egyseget és két Un. slave-
(szolgald-)egységet tartalmaz. A
masterzarak egyikének nyitasa és
zarasa a masik harom ajtonal
ugyanazt a mikddést valtja ki, egy
slave (szolgalé)-egységen Ilévé
zarral azonban a tébbi ajté nem
vezerelheté. A mester a szolgatol
csupan egy jarulékos atkapcsolé
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érintkezével kilonbozik, ami a | nek jele a 4093 tipusu négyszeres | fesziltség ala keril. EbbS| kovet- | 1. abra: kapcso-
kulcs zarbeli helyzetét allapitia | Schmitt-trigger-IC bemenetére | kezik, hogy a mono idének le- | /dsirajz

meg. A készlet ezenkivil vezérls-
elektronikaval ellatott kis NYAK-
lapotis tartalmaz, ami az érintkez6
helyzetének kiértékeléséhez szlk-
séges és egyuttal az aramot szol-
galtatja a motoroknak. Ez az elekt-
ronika altalaban csak két master
csatlakoztatasatteszilehetévé (és
olykor nem mikédik teljesen hibat-
lanul). Noha ez elegendé lenne a
2,vagy 4 ajtés személygépkocsik-
hoz, a kis szallitéjarmdvek, kis-
buszok vagy kemping-lakékocsik
tulajdonosanak hianyzik azonban
a harmadik master csatlakoztatha-
tésaga, amelyet a hatsé vagy
oldalso ajtokba kell beépiteni.
Ezert egy Uj aramkort fejlesztet-
tink ki, amely még azt a lehetésé-
get is kinalja, hogy az egész be-
rendezést infravéros (IR)-tavkap-
csoléval vezéreljlk.

Az aramkor

Az 1. abran lathaté aramkér nem
kerdl tulzottan sokba, mindtssze 4
IC-bél, néhany RC-elembdl és 2
tranzisztorbdl all. A maximalisan 4
db master-egység vaité érintkez6i-
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kerll az alulatereszt6 szirGként
kapcsolt 47 k/100 n-es RC-tago-
kon keresztul.

A Schmitt-trigger kimeneteken
fesziltségugras jon létre, ha a
master-zarak egyikét mikodtetjik.
Afeszlltségugrasokat a kdvetkezd
4585-tipusu komparator IC
AO...A3 és BO0...B3 bemenetei
fogadjak. A B0...B3 bemenetek
elétt talalhaté RC alulatereszté
sz(rbk a jeleket némileg késlelte-
tik.

Ezéaltal a komparator ,A = B”
kimenete minden esetben vaitozik,
ha a négy master egyikét mikod-
tetjik. Az ,A = B” kimenetnél a
magasrél alacsony szintre valté jel
inditia az IC3a nem utantrigge-
reiheté monostabiljat. Az R13 és
Cg aital meghatarozott monostabil
pulzushossz (,mono” id8) alatt a
monostabil 6 - |laban a Q kimenet
magas logikai szinten van, a T1
Darlington-tranzisztor atkapcsol és
az RE3 jelfogdé behiz. Amig a
jelfogd meghuzott allapotban van
(és csak addig), valamennyi modul
motorja a masik két jelfogd nyug-
véaramu érintkez6jén keresztul

galabb olyan hosszunak kell len-
nie, amilyentaz egységekben levé
motorok igényelnek ahhoz, hogy a
rudazatokat feluirél lefelé vagy
forditva mozgassak és az ajto-
zarakat nyissak, illetve zarjak. A
.,mono”-idének nem kell sokkal
hosszabbnak lennie, mivel a moto-
rok a végallasban maximalis ara-
mot vesznek fel és gyorsan fel-
melegszenek. Az id6zités értéke a
rajz szerinti 1 Mohm/200 nF kom-
binacié alkalmazasavalkilonb6zé
mechanikus alkatrészek esetén is
optimalisnak bizonyult. Amennyi-
ben ezzel probiéma lenne: révi-
debb id6ket R13 értékének csok-
kentésével érhetiink el, hosszabb
id6ket pedig novelésével. Masik
megoldasként C9 értéke kisebbit-
het§ (révidebb mono-id6), vagy
novelhetd (hosszabb id6). Az
irany, hogy amerre forognak a
motorok, az RE1 és RE2 jelfogd
érintkez8k allasatél figg. A jel-
fogok két valtd érintkezdjét irany-
valté kapcsoloként kétjuk be. Mivel
a motoroknak minden kulccsal
térténé mukodtetésnél ellentétes
iranyban kell forogniuk, a minden-
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Darabjegyzék:

Ellenallasok:
R1...R4=470kQ
R5...R8=47kQ
R9...R12=10kQ
R13, R14=1MQ
R15, R16=6k8

Kondenzatorok:
C1...C4, C10,
C14...C18=100n
C5...C8=10n
C11,C12=
10pF/25V
C13=1000 uF/10V

Félvezetdk:
IC1=4093
IC2=4585
IC3=4538
IC4=4013
IC5=7808

T1, T2=BD679
D1=1N4148
D2...D4=1N4001

Egyebek:
PC1...PC11=forr-
kapcsok
RE1...RE3=12V
relék

20 A kontaktus-
lehetdség

F1=50 mA biztosi-
téktartd

ElE @k

kori utolsé forgasi iranyt az IC4b,
kettes osztéként kapcsolt D-flip-
flop tarolja. Ha az FF1 flipflop Q-
kimenete (13. 1ab) magas szinten
van és MMV1 aktiv (ES kapcsolat
D1-n keresztil), a T2 masodik
Darlington-tranzisztor kapcsol és
RE1, valamint RE2 jelfogok be-
huznak. Ha FF1 Q flipflop Q kime-
nete alacsony szinten van, mind-
két jelfogd arammentes és a moto-
rok fesziltsége forditott polaritasu.
A D-flipflop &llapota minden, az
IC3b jelli masodik monostabil Q-
kimenetének felfutd élére valtozik.
Ennek az az elénye, hogy a moto-
rok kévetkezd forgasi iranya csak
a végallas elérése utan kerdl ki-
jeldlésre.

Az RE3 relé nyugvéaramu érint-
kezéje a testre kapcsolodik. Ez
motorfékként hat, mivel a motorok
masik csatlakozasa szintén testre
kapcsolt. Egy autéban izemelte-
tett aramkor tapellatasat az ezzel
egyuttjaré problémaknak megfele-
I6en kell méretezni, kildnben a
mikddésben hiba lehet. A 8 voitos
fesziltséggel torténd taplalas
mellett, aminek erésen lemerult
akku esetén is meg kell lennie, a
feszlltségstabilizator 1IC5 mogott
még egy tekintélyes 1000 pF-el
rendelkezé pufferelko van elhe-
lyezve. A megoldas mintegy 1...6
mA-t kitevé teljes aramfelvétele
viszonylag soknak tinhet, de meg-
bizhatéan megakadalyozza az
IC4b irany-flip-flop ,emlékezéke-
pességének” elvesztését. A C13
elko fesziltségszabdlyzén keresz-
tlli, példaul a motor inditasaval
eldidézett, kisllését a D4 didda
akadalyozzameg. Ennekamegol-
dasnak koszénhetéen az dramkor
telepfesziltség nélkil meg le-
galabb 10 masodpercig kifogasta-
lanul mikodik. A kapcsolasirajzon
négy master-modult rajzoltunk be.
Miutan csaknem minden esetben
harom master-rel be kell érnink, a
negyedik bemenet a tavszabalyo-
z6 bemenetekéntkinalkozik. Gép-
jarmi-tartozékként olyan komplett
adé/vevé egységet kaphatunk,
amely minden tovabbi nélkiil csat-
lakoztathaté a negyedik vezéris-
bemenethez. Ennek el&feltétele
egy kifogastalan impulzus a vevl
kimeneténél.

A felépités

Az aramkér megepitése egy uni-
verzalis NYAK-lapon nem jelenthet
problémat. A kapcsolasi rajzon
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abrazolt C14...C18 100-nF-kon-
denzéatorokat feltétlenll a lehet
legkdzelebb kell az 1C1...1C3
CMOS-IC-khez elhelyezni, hogy
az aramkoron belul a tapfeszilt-
ség-vezetékekben neléphessenek
fel zavarok.

A mintakészulékrél készuitfény-
képen a felhasznalt jelfogo tipus
j6l felismerhetd; egy olyan specia-
lis gépjarmijelfogérél van szo,
amilyeneket pl. az iparilag gyartott
villogok jelfogdjaként is alkalmaz-
nak. Az ilyen jelfogok a rendkival
csekély szerkezeti méret mellett
nagy, az érintkez6 20 amperes
terhelhetéségét biztositjak. A nagy
darabszamban torténd gyartas
ellenére ezt a jelfogétipust nem
mindig egyszerl beszerezni, de
kis szerencsével valamelyik keres-
kedénél olcsé aron megkaphatjuk.
Szilkség esetén természetesen
egy megfeleléen nagy terhelhetd-
ségl érintkezével rendelkezd,
tetszés szerinti jelfogétipus is
alkalmazhatd.

Az aramkort a gépkocsi megle-
v6 kabelezéséhez a 6,3 mm szé-
lességl, szokasos AMP-lapos-
csatlakozéval kapcsolhatjuk. A
nyéaklapot a gépkocsi belsé részé-
be kell beépiteni, ennek védel-
mére egy egyszerd mlanyag do-
boz is elegendsd.

Huzalozas

A mechanikai egység beépitésére
elegendé id6t kell tartalékolnunk.
Minden ajténal, amit egy egység-
gel kell felszereini, abelsd burko-

latot el kell tavolitani. Ehhez a
szokasos modon az ajtonyité bur-
kolatat, az ajtokilincset, az ajto-
zarat és — ha van — ajtézsebet is le
kell csavarozni. Maga a burkolat
csaknem mindig dugés csapozas-
sal van az ajtélemezhez erfsitve.
Ha az ajtébelsé szabadon van, a
mechanikai egység szamara egy
alkalmas rogzitési pontot kell talal-
nunk. Az egység megfeleld régzi-
tése utan a huzalok behuzasa
kovetkezik. A legalabb 2,5 mm’
kabelkeresztmetszet itt alapvetd
kovetelmény. A kapcsolasi rajzon
jobbra fent egy 30A-ig terhelhet6
biztositék talalhatd. Legegysze-
r(ibb, ha az akku kdzelében egy
gépkocsi-biztositétartét épitiink be
és az aramkort, valamint a motoro-
kat kodzvetlenll akkumulatorrol
latjuk el fesziiltséggel (végiil is az
ajtényitasnak kikapcsolt gyuijtas
esetén is mikodnie kell ...).

Az ajtépantoknal torténd huzalo-
zaskor fokozott figyelmetkell tand-
sitani. Javasoljuk veédelemként
haloszovet és szigetel§ gumicsé
alkalmazasat, haaztakarjuk, hogy
aberendezés hosszabbidé utanis
kifogastalanul mikédjén. A mun-
karaforditas ajtdnként mintegy
2-2,5 éra lehet. EbbSl nem is
annyira a mechanikus rogzités,
hanem sokkal inkabb a szabaly-
szer(i kabelezés a viszonylag
id6igényes munka. Legjobb, ha
egyuttal az autd HIFl-berendeze-
sének ajtéhangszoroéit is beszerel-
juk.

1991/3



