- gyujtastechnika

Titkos paros

A Renault Laguna 1,6 (16V) 83 kW-o0s (motorkdd: K4M-
720) motorjanak gyujtasa — elsé ranézésre — egyedi
gyujtas. Francia auténal azonban el6re semminek ne
higgyunk, még a szemlinknek se.

Bizony igy van ez esetlinkben is. A
motortérbe nézve, a gyujtasra pillant-
va, az eurdpai technikan nevelkedett,
alapos &ltalanos miveltséglinkkel
azonnal megallapitjuk, hogy klasszi-
kus egyedi gyujtassal allunk szemben.
Tehat a hengerenkénti gyujtétrafdk az
adott hengert szolgaljak ki. Lehet
bennik elektronika, akkor tapfeszt,
testet és vezérlGjelet kapnak, lehet
csak trafo, akkor tapfeszcsatlakozasa
és a primer aram vezérl6jéhez mend
(gyujtas ,agy” vagy maga a motorira-
nyité ECU) csatlakozasa van. Ezen
utébbi esetre alljon itt egy ,kdzdnsé-
ges” kapcsolasi rajz (1. dbra). Vannak
ugyan, akik még jobban ,cifrazzak”, de
erre most ne térjink ki.

Renault-moédon

A Renault az un. kétszikras, mas
megnevezéssel duplaszikras vagy
parazitaszikras gyujtasmegoldast
valasztott — a maga madjan. Ezt a
technikat ,hagyoméanyos” kivitelben
jol ismerjuk: a szekunder tekercs
mindkét végét kivezetik, és egy-egy
gyertyara kotik. Soros, négyhenger(
motornal az egyik gyertya az elsé, a
mésik a negyedik hengerhez tartozik.
Egyszerre jon létre a szikra mindkét
gyertyan, amelyik henger komp-
ressziolitemben ,jar’, ott a szikra
hasznosul, ahol kipufogas van, ott
.parazita”. A gyertyak kétszeres
igénybevételiiek, de a
szerkezet egyszerl. Egy

ECU

dolog azonban megmaradt,
és ez a szekunder kébel

(trafénként kett6, néhany
15 konstrukcional egy).

A Renault ugy gondolta,
hogy a kétszikras megoldas-
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1. henger 1. henger 1. lenger

1. abra
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1. lenger

nal (példaul az 1-es és a 4-
es hengernél) két trafdt, azaz
hengerenként egyet-egyet
alkalmaz, belilteti azokat a
hengerfej gyertyakutjaba, és
sorba koti 6ket. Pontosabban
a primer koreiket koti sorba
(2. dbra). igy ehhez a két
hengerhez csak egy primer
aramvezérlére (gyujtomodul-
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2. henger

1. enger

egységre) van sziksége.

A traf6 azonban 6 voltos! A
primer tekercs ellenallasa
kisebb, mint 0,5 W. A Sagem
gyartmanyu gyujtotekercs — a
kapcsolasi rajznak megfele-
I6en — két kivezetésl (3/a és

[Ecu Z

3/b dbrdk). Ha valaki henger-

2. abra
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lekapcsolasos diagnosztikat

3/a és 3/b abra %I-,J_ 5

kivan csinalni (veszélyes dolog!), és
egy traférdl lehtzza a csatlakozét,
szamoljon azzal, hogy annak
hengerparjanal is megszinteti a
gyujtast!

A Renault nemcsak a Lagunanal,
hanem mas modelleknél, példaul a
Mégane-oknal is ezt a megoldast
alkalmazza.

Oszcilloszkdpos mérés

Mérjink oszcilloszképpal, hogy
felderitsik a gyujtas rejtelmeit. A
tekercsek primer kivezetései kdnnyen
elérhet6ek, akar mindegyikre is
racsatlakozhatunk, ha szképunk
csatornaszama ezt lehetévé teszi (4.
dbra). A primer oldalon az ,1”-es pont
ad hasznos informaciot. Tekintsik ,1”-
esnek az 1. henger esetében a kap-
csolasi rajzon jeldlt ,A” pontot, a 4-es
henger esetében a ,B” pontot. Az
oszcilloszképon az 5. dbrdnak megfe-
lel6 képet kapjuk, egyszerre régzitve
és szuperponalva a két ponton a
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motorra szerelten
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talaljuk (6. abra). A

kondenzator létezé-

sérél ugy gyézdédhe-

tink meg, ha a 15-6s

Lvonali” feszlltséget

szkopra visszlk, és a

gyujtast ki-, majd

bekapcsoljuk. A 7.

dbra a 15-6s pont

feszlltségérdl vald
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csolast mutatja. A
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lekapcsolas képrész-
lete arulkodik a

kondenzator jelenlé-
térél. (Figyelem! A Renault-

4. abra

fesziltségvaltozast. A kék vonal az ,A”
pontrdl, a piros a ,B"-rél levett jel. Az
LA” fesziltsége a ,B”-nek éppen a fele.
A sorbako6tés miatt, azonos
tekercsellenallasoknal, ez igy
van rendjén. Két megjegy-
zés: a trafékra természe-
tesen egyenként a
halozati feszlltség
fele-fele jut. Jelen
esetben szikra nem
jOtt 1étre, azért nincs a
primer csucsfeszilt-
ség utan ivre utald
képrészlet.

A kondenzator

A tapfeszlltség
oldalara parhuza-
mosan — egyre tébb
gyujtasnal tapasztaljuk —, kondenza-
tort kétnek. A Renault Lagunanal a

6. abra
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Hermann Diagnosesystem HMS 930 - Dsciloskop: Univerzaini osciloskop

modelleknél nem
mindegyik ilyen
megoldasu kett6s
gyujtasnal van
kondenzator.)
Mdhelytapasztalatbdl
ismert, hogy a konden-
zator hibgja — nemcsak
a Lagunanal, hanem
példaul a Volvék
alkalmazta Fenix
motormenedzsment
egyes tipusainal is —
nem ritka. A motor
ilyenkor hidegen
nehezen indul, erétlen,
melegen pedig nem
indul be.
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7. abra
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Eléfordulhat, hogy az iv a szekunder
tekercs gyertya feldli végén (itt a
legnagyobb a feszlltség!), a nagyfe-
szlltségl rugd csatlakozasanak
magassagaban (ti at a mlanyag
szigeteld hiivelyt. A 8/a és
a 8/b abrdk

8/a abra

8/b abra

ilyen eseteket mutatnak be. A gyartasi
hiban (hajszalrepedés, porozitas) tul
az atutést okozhatja gyertyahiba, rossz
gyertyacsatlakozas, szennyezddés,
viz, olaj a ,kutban”.

Dr. Nagyszokolyai Ilvan

Forrds: a kondenzator okozta
hibara a www.autotechnika.cz
honlap esettanulmanya hivta fel a
figyelmet, a szkopképeket is 6k
készitették. Az oldalt készit6 IHR
cég diagnosztikai esettanulmany
kényvtaraba térténd regisztracio,
szerkeszt6ségeink egylttmiko-
dése révén, hamarosan elérhetd
lesz a www.autotechnika.hu
oldalrol is.
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