l4s mdkodését megakadéilyozza és
ilyenkor a CB ad6vev6 a hagyomanyos
médon, jelz6hang sugirzdsa nélkiil
hasznélhaté.

Tekintettel arra, hogy az Ur a kiils-
bo6z8 tipust CB ad6vevSkben eltérd le-
het, a kapcsoldsi elemek értékeinek
pontos beallitisit érdemes az adévevd
tipfesziiltségére kapcsolva, kisérleti
dton meghatarozni.

Antennaerdsité és teljesitmény-
méré a gépkocsi CB késziléké-
hez

A CB adévev§ késziilékek ndlunk
is egyre nagyobb mértékben terjedtek
el az ut6bbi években.

Ezeknek a késziillékeknek igen
hasznos kiegészitGje lehet egy antenna-
ersitS és teljesitménymérs (12. dbra).

A késziilék elvi kapcsolasi rajzét a
13. dbrdn 4thatjuk. A T; (BF199) tran-
zisztorral m{ik6d6 antennaer§sitd kap-
csolés erGsitése 30 dB koriil van.

Tekintettel, hogy a kapcsolds ad6-
vev8hoz csatlakozik a T1 bemenetét a
D4 €s Ds ,antiparalel” kapcsoldsd di6-
dapérral kell a nagy bemeneti fesziilt-
ségek ellen megvédeni. Az L1C; han-
golt kor induktiv kicsatoldsa biztositja
a vevd felé a megfeleld illesztést.

CB ado-vevo

Antenna
-
L\ED1
Piros 500 mw ] Erdsitd  és
Piros 200 mW teljesitmeny-
Sdrga 100 mw mérd
Zold 50 mw 0
Zsld 20 mw BLEDs

L

12. dbra. Az antennaerdsitd- és teljesitményméré csatlakoztatdsa a gépkocsi
CB késziilékéhez

Amikor a CB késziiléket adésra
kapcsoljuk, az ad6 4ltal leadott teljesit-
mény hatéséra az IC; 2-es kivezetésén
fesziiltség jelenik meg és az A jelfogé
meghiz, dtkapcsolva ezzel az antenna
és a CB késziilék kozott kdzvetlen
Osszekottetést biztosité vezetékre.
llyenkor az antennaerdsitd a késziilék
és az antenna kozotti kapcsolatbél ki-
iktat6dik.

AzA jelfogé meghizasival egyide-
jaleg az integrélt dramkor 2-es kiveze-
tésén megjelen§ fesziiltség hatdsdra
»kigyullad” a LEDs is. Ez azt jelzi,
hogy az ad6 az antennéra, legalibb 20
mW teljesitményt szolgéltat. Ameny-
nyiben a CB késziilékb4l nagyobb tel-

\*/Ant. Tx/Rx
I Ly 27MHz a, |
01 & R
C5 I._ 1
C2 R C1 :g 100 47
— 100 12 t
T 125v 27k 2 !
Tapfesz. UT=9.,,12V
E:G it csatlakozo l
L
al
100 C3 >
Dsg , Dt.zsnsv o } ov
1 -9
y 10k R&) 4ln L cs
“Tioon
BF199 i
2 x IN4148 . ING1LE
~ 1k
\183?3. Wi A%I X 04
{piros) s, - R
Rq 1k
e @B’ = 6 7 | | HB2/12V "
(piros) P 5] ICyq
% R 1k
¥aA33 5 4] TL487 -7034
s T |, | e 2
LED[; [ {
(zold
VQA23 o RyIK [_ 1 Rg ;5D
- LEDs "@_‘:" ’ L 27k T 100n
(zold) 8
1000 |
- 2x AA143

13. dbra. A gépkocsi CB késziilékéhez alkalmas antenna- és teljesitménymérs
elvi kapcsoldsi rajza
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jesitmény érkezik, gy IC; tovébbi ki-
vezetésein is fesziiltség jelenik meg és
a hozzijuk csatlakoz6 LED-ek rendre

kigyulladnak.

Az egyes teljesitményszintekhez
tartoz6 LED-ek szine a kiévetkez8k

szerint alakul;
LEDs (20mW)  zdld
LEDs (S0mW)  zdld
LED; (100 mW) sérga
LED; (200 mW) piros
LED: (500 mW) piros

A Kkijelzett ért€kek természetesen
csak tdjékoztatd jellegliek €s erfsen
filggenek az antenna illesztésétsl.

ICi vezérlését az abran lathaté mé- .
don az ad6vevd csatlakozérél az R
ellenéllds és a C4 kondenzdtor dtjan
levett nagyfrekvencids jel biztositja a

Kay gyujtaskapesolohoz

o
x - *Aromimpulzu—
I sok a fordu-
(Etvagnil) ¥ latszammé -
") réhoz
Onindité .
motor Re[ Etotet-
teker - ellenallas
cséhez | —w—q
x ! (4)
Rddao.zc—! (15) Gyujtaselosztéhoz
varszi- L
ré kon- Oyujte-
denzda - transztormator
tor 1) ¥ Feszliltségimp. a
1 fordulatszammeé -
= rohdz
— (E)

/\\ C
gy
< . >| : 7 Szikraoltd
. konden -
Megszakitd f
l érintkezok zator

¥ Csak egyes kocsitipusoknat!

14. dbra. A gépkocsi hagyomdnyos
gyijtdsrenszerének elvi kapcsoldsi
rajza
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fesziiltségkétszerez8 egyenirinyitéd
kapcsoléds mikodését.

Az1;27 MHz-es tekercset célszer(
zért ferritmagos kivitelben elkésziteni
és a hangol6émaggal a kivant mkddési
frekvencidra bedllitani a késziilék véte-
li llapotaban.

Elektronikus gyujtas

A gépkocsik elektronikus gydjtasi
rendszere két alapvetd kategéridba so-
rolhat6 att6l fiiggSen, hogy az elektro-
mos szikra el64llitdsdra szolgal6 ener-
gia téroldsdra a gyijt6transzformaétor
primer tekercsére torténd kisiités elbtt
az induktivitdsban vagy kondenzitor-
ban térténik.

A Kkapacitiv kisiilléssel miikods
gy\jtasi rendszer jobb hatdsfokinak bi-
zonyul, de ehhez inverter, nagy kisiitési
framra alkalmas kondenz4tor €s a kisii-
tést végz0 tirisztor sziikséges. Ezek
elég koltségesek és a gyljtédramkort
bonyolultté teszik. Mindennek ellenére
a kapacitiv kisiiléssel mfik6d§ gyujtasi
rendszerek igen népszer(ek és az ut6b-
- bi években széles korfl irodalmuk ala-
kult ki.

Az induktiv kisiiléssel mkods
gyujtasi rendszerek (ezek kozé tartozik

(m3)

100

1

A tekercshen tarolt energia
o
o

2 3 4 5 6 7

0 1
a) ezer ford/ perc
Ip (A)
4
1000 ford.
3 érc
2 5000 ford./perc
1
b) 0 2 4 6 810 121416 t(ms)

15. dbra. A Trgy gyiujtétranszformdétor
primer tekercsében: a) tdrolt energia
alakuldsa (1. idedlis megszakité ese-
tén, 2. ,, megnyijtott t5ltés” esetén), b)
az dram exponencidlis novekedése

a hagyominyos gyujtési rendszer is)
rendszerint jéval egyszerfibbek.

Az induktiv kisiiléssel mik6do
elektronikus gyujtishoz a viszonylag
egyszer@ meghajté dramkori elemeken
kiviil csupan egy nem til draga, nagy-
fesziiltségli, nagydrami tranzisztor
szitkséges.

A hagyomiényos gyfjtasi rendszer
kapcsolési elrendezését a 14. dbrdn
tiintettiik fel. Ez alapvetSen megszaki-
t6b6l, a szikraolté kondenzitorbdl és a
gyudjtétranszforméatorb6l 4ll. Egyes
esetekben az dramkorrel sorosan egy
ellenillds (R.) is taldlhat6, mely az in-
ditds megkonnyitésére szolgil. A meg-
szakit6 zért dllapotdban a transzform4-
tor primer tekercsén dram folyik, mely
a vasmagban erds magneses tér kiépi-
tése form4jdban energiaviltoz4sokhoz
vezet. A megszakitds pillanatiban a
vasmag mdigneses tere Osszeomlik,
egyidejdleg mintegy 300 V-os ampli-
tiadé6ji fesziiltségimpulzust hozva létre
a primer tekercsben. Ugyanez az im-
pulzus a transzformétor nagy menet-
szamd szekunder tekercsén mintegy 30
kV-os fesziiltségii impulzus megjele-
nését viltja ki. Ezt az impulzust vezet-
jiik a gydjtdselosztén 4t a gydjtégyer-
tydkhoz.

AKKUMULATORTOLTO

Viszonteladéknak arkedvezménytadunk!
N

A mai &tlagember egyre tébb olyan eszkdzt
hasznél, melyek Gzemeltetéséhez akkumulé-
torra van sziksége. A zsebradi6, a kazettés-
és sétalé magnetofonok, fali és ébreszt86rak,
a szamol6 és szamitégépek, villandk, 6rzb és
figyeléberendezések, a szamtarolés teiefonok,
Uzenetrdgzitdk, radié-telefonok, egyéb hordoz-
haté miszerek (hémérbk, vérnyomasmérbk)
mind megannyi kis energiat igényld eszkdzok
és altaldban mindegyik mas-mas tipusd, da-
rabszamu akkumuléatort igényel. A kiilénb6z6
tipusa, méretd, darabszama (nikkel-kadmium,
ceruza, baby, bot, kompakt stb.) akkumuléto-
rok téltésére alkalmas a TELMES Mdszeripari
Kisszdvetkezet altal gyartott télitbberendezés.
Ezzel a késziilékkel minden olyan akkumu-
iator téithet6, melynek névieges feszliltsé-
ge 1,2V és 12V, illetve amperéra kapacitisa
0,5 Ah—15 Ah hatirok kbz6tt van.

Toltés alatt a téhtbfesziltség automatikusan be-
all, mig a téitéaram az elSlapon elhelyezett
potenciométerrel 50 mA ... 1,4 A értékig alfitha-
6. A toltési folyamatot vilagité didda jelzi. A
t6ltd kimenete révidzarvédett! A készllék keze-
lése egyszerd.

A tolt6 formatervezett kivitel(i, csekély méretd,
kénny( saiyu.
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Megrendelheté:

®

TELMES

MUSZERIPARI KISSZOVETKEZET
Telephely: 1181 Budapest, Marx utca 12. Levélcim: 1675 Bp. Pf. 12.
Telefon: 127-2830 (kbzpont); 127-5214 (ker. oszt.); Telefax: 127-4862

RT EK '92



L2
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16. dbra. Megszakitévezérelt elektronikus gyijtds elvi kapcsoldsi rajza

A Cyy szikraolt6 kondenzétor a
megszakit6 érintkezdi ethasznal6d4sa-
nak mérséklésére és a radi6frekvenciés
zavarok csokkentésére szolgl.

Egyes kocsitipusokndl, mint mér
emlitettiik, az inditds megkonnyitése
céljabol a gydjtédramkorrel egy eltét-
ellenéllast kotnek sorba, melyet az in-
ditds idStartamédra az 6nindit6 motor
tekercse zar rovidre. Ezekben a rend-
szerekben eredetileg 6 V-ra méretezett
gyijtétranszformatort haszn4lnak és az
ellenélidssal az lizemkozben a tekercs-
re jut6 fesziiltséget 6 V-ra 4llitjak be.
Az indit4sn4l ez az ellenéll4s gyakorla-
tilag rovidre z4r6dik €s az 6nindité 4ltal
rendkivill er6sen leterhelt akkumulator
lecsokkent fesziiltsége mellett is koriil-
beliil az iizemi feltételeknek megfelels
gyijtési energia jon létre.

A hagyoményos gy(jtas hétrdnyai-
nak legnagyobb része a megszakit6
érintkez8inek elhasznil6d4sdbol szér-
mazik.

Az érintkez8k elhasznil6d4sa ko-
vetkeztében a gytjtds idSpontja folya-
matosan véltozik a hasznélat sordn. Na-
gyobb fordulatszdmoknil pedig fellép
a kontaktusok pergése is, ami a teker-
csen 4tfoly6 dram id6beni csokkenését
fokozza, azaz nagy fordulatszimnél je-
lent6sen csokken a szikra energidja.

Ezen problémék jelentGsen csok-
kenthetSk, ha a megszakit6-helyett
megfelel§ elektronikus dramkor Altal
vezérelt tranzisztorral oldjuk meg a
gy(jtétranszformétor primer tekercsén
atfolyé 4ram megszakitasit. A rend-
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17. ébra. Nyomtatott dramkori- és alkatrész-beiiltetési rajz a 16. dbrdn ldthaté
kapcsoldshoz
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18. dbra. A T4 tranzisztor hiitdfeliile-
tének kialakitdsa (ldsd 17.b dbrdt is!)

szer vezérlése ebben az esetben a meg-
szakit6rél, vagy pedig erre a célra be-
épitett, mechanikus érintkez8 nélkiili
kapcsol6rél (jelad6r6l) torténhet.

Miel6tt ratérnénk a konkrét kapcso-
1as ismertetésére, meg kell targyalnunk
még a gyijtasi rendszerek kdzos prob-
1éma4jat, mely a fordulatszam novelése
esetén a gydjtétranszformétor primer
tekercsében tarolt energia csdkkenésé-
ben jelentkezik. A megszakit6 zdr6das
utdn az sramkor id64llandé6jatél fiiggs-
en a tekercsen atfolyé dram gyorsan
(exponencidlisan) névekszik, majd a
fesziiltség és az ohmos ellenillas 4ltal
meghatérozott értékre (3 ... 4 A) all be
(lasd a 15.b dbrdf). A bekapcsoldsi
tranziens folyamat lényegében az id6-
dlland6énak megfelels ideig befolyésol-
ja az dram kialakul4sét.

Gyakorlatilag a megépitett gydjtas-
kapcsoldsokndl a meghatirozé ténye-
z6t a gydjtétranszformétor primer te-
kercsének iddallanddja képezi. Kis for-
dulatszdmokn4l ennek hatésa elhanya-
golhat6. A fordulatszdm ndvelése ese-
tén azonban egyre rovidebb id6 marad
a maximaélis dram folydsira, mig az
id64lland6 nem véltozik. Kovetkezés-
képpen a tekercsben egyre kevesebb
energia tarolodik a kovetkezd megsza-
kités pillanatdig.

Tovébb rontja a helyzetet az, hogy
a mechanikus érintkez8k zérdsa soha
sem idedlis folyamat, mert a két érint-
kez$ pogicsa egyméshoz csapédésa-
kor ismételt megszakitdsok sorozata,
pergés kovetkezik be, ami tovabb csok-
kenti a tekercsben foly6 aram kialaku-
lasara rendelkezésre 4ll6 idGt és igy a
tekercsben térolt energiamennyiséget
is.

Fdleg kozepes fordulatszdmok tar-
toméanyaban novelhetjilkk meg a tarolt
energidt az Ggynevezett ,,megnydjtott
t6ltés” alkalmazisival. Ennek 1ényeg
az, hogy elektronika segitségével a
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megszakitis id6tartalmét a fordulat-
szamt6l fiiggetleniil arra a minimélis
allandé értékre dllitjuk be, mely a teljes
érték{i szikra kialakuldsahoz elégséges.
Uténa a megszakitd allapotatol fiigget-
leniil az elektronika a teljesitménytran-
zisztor Gtjan z4rja a tekercs dramkorét,
amely a toltésre rendelkezésre 4116 id6
meghosszabbodédsdhoz vezet. A gya-
korlatban mintegy 25%-o0s energiano-
vekedéssel szoktak szimolni a meg-
nytjtott t6ltés alkalmazéisa esetén. A
fordulatszdm tovabbi novelésekor
azonban mindig ad6dik egy olyan for-
dulatszdm (ez 4ltaldban a motorral el-
érhet§ tartoményba esik), ahol ez a
médszer energiandvekedést mér nem
hoz magéval, ennél magasabb fordulat-
szamok esetén pedig a tekercsben térolt
energia csdkkenéséhez vezet.

A megnyijtott toltés megszakitasi
idStartalmat 1 ... 1,5 ms k6zott szoktdk
megvAlasztani. A megszakitési id6t 1,4
ms-ra megvilasztva négyhengeres mo-
torndl 50°-0s megszakitasi szog mellett
a hagyoményos rendszer percenkénti
9500 fordulatnal biztosit (idedlis me-
chanikus megszakit6 hasznélata ese-
tén) ugyanakkora téroit energiat, mint
a meggyijtott t6ltéssel mikddd rend-
szer. 60°-os megszakitdsi szog eseté-
ben ez percenként 7100-as fordulatnél
kovetkezik be. A gyijtétranszformétor
primer tekercsében térolt energia ala-
kulésa a fordulatszdm fiiggvényében a
15.a dbrdn 14thaté.

A konkrét elektronikus gyijtds
kapcsoldsa mikodhet az eredeti meg-
szakitérél kapott jellel, vagy vezérel-
het6 utSlag beépitett, Hall-effektus el-
vén miikdd6, mechanikus érintkez6k
nélkiili kapcsol6val (jelad6val) is.

Az eredeti megszakitéval mikods
elektronikus gyijtas eldnye az, hogy a
gyujtaselosztét nem kell megvaltoztat-
ni és az elektronika meghibasodésa
esetén a hagyomanyos eredeti gyijtés
igen konnyen visszaéllithat6. Magét a
kapcsolast a 16. dbrdn 1athatjuk.

A megszakitas pillanatdban a C,,
Ri, D; elemeken keresztiil felt6ltddik.
Ennek hatdséra a T kinyit és negativ
impulzust bocsét a Cz kondenzétoron 4t
a monoflop kapcsoldsban mikodd IC:
dramkorre. A D; az els§ megszakitas
utdn azonnal feltolt6tt Ci-et védi mega
megszakit6 érintkez8 pergésének haté-
sat6l (ugyanis nem engedi meg a C;
kondenzétornak a pergés kozbeni rész-
leges kisiilését).

Az R; a megszakit6 érintkez8inek
tisztitdsdhoz sziikkséges dram értékét
mintegy 60 mA-re 4llitja be.

A beérkez6 negativ impulzus haté-
séra az 555-6s monoflop kapcsolds me-
tastabil dllapotba billen 1,4 ms id&tar-
tamra, mialatt 3-as kivezetése magas
szintet vesz fel. Ez a monofiop valésitia
meg a ,,megnytijtott toltés” funkcibjat.
A monoflop billenési ideje az Rg és C4
elemekkel illithaté be a t=1,1C4Rg
Osszefiiggés alapjan. Az el8zbekben
targyaltak szerint a billenési id6 rovidi-
tése a kapcsolds el6nyeit a magasabb
fordulatszamok felé terjeszti ki. Hatart
szab azonban ennek az optimalis szikra
kialakulaséhoz sziikséges id§. Minden-
esetre itt méd nyilik a kisérletezésre és
a kocsinkhoz leginkdbb megfeleld op-
timum megkeresésére.

A Z; és Z3 160 V-os Zener-diéda a
megszakit tranzisztor tilfesziiltség el-
leni védelmére szolgdl. A kapcsolés to-
véabbi részeit a Cs, Ro, Ca, €s Z; elemek
védik a zavar6 impulzusok ellen.

Elektronikus gyijtdsunk egyben
egyszerii védelmet nydjt a gépkocsi
jogtalan hasznélata ellen is, mert a ,til-
tds” felirati K; kapcsol6 z4r6ddsa a
monoflop letiltisit, igy a megszakitést
lehetetlenné teszi. A kapcsol6t rejtetten
szerelve és haszndiva jelent@sen meg-
nehezithetjiik a gépkocsimotor indit4-
sit. Ugyancsak haszndlhaté a K; az
elektronika statikus leéllitdsa sorén is.

A megszakitéval parhuzamosan
kotott LED; ellen8rzési és bedllitdsi cé-
lokra szolgél.

A kapcsolds nyomtatott dramkori
lapjanak rajza €s az alkatrészek beiilte-

+  Hall-
' brzbkeld

(D
Helyzetbe — ™ © I‘lleszto—
Allits csapok =X / emez
; Amegszaki-
16 alaplemez

19. dbra. A Hall-kapcsol6 felszerelési
vdzlata és nydk-lapja
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20. dbra. A mechanikus érintkezd nélkiili elektronikus gyijtds elvi kapcsoldsi rajza

tése a 17. dbrdn lathat6. Az elkésziilt
kapcsolés kiprébilasa sordn a kapcso-
lasra 12 V-os tapfesziiltséget adva, a T4
koliektor kimenete és a +12 V kozé egy
12 V/2,2 W-os izz6lamp4t kotve azt
kell tapasztalnunk, hogy a LED; és az
izz6 alaphelyzetben egyarént vilagit.

A megszakit6hoz vezet bemenetet
letestelve a LED1-nek ki kell aludnia.
A testelés felszabaditdsakor a kimenet-
re kotott izz6én kb. 1,4 ms-os megszaki-
tas érz€kelhetd a fényer§ enyhe csok-
kenése forméjdban. Sajnos a pontos
megszakitisi id§ csak oszcilloszk6p
segitségével ellendrizhets. Aki ilyen
lehet6séggel nem rendelkezik és az iz-
z6 kis fényer§viltozasét nem érzékeli,
az a kimenetre az izzéval pirhuzamo-
san 1 uF-os kondenzétoron 4t egy kis
hangsz6rét kothet, melyben a megsza-
kitds csattands formdjéban vélik hall-
hatéva.

A megépités sordn a T4-et megfele-
16 hiitdfeliilettel kell ellatni (18. dbra),
s a jelentSs veszteségi teljesitménnyel
mikodS Ris ellendllist a nyomtatott
dramkori laptél mintegy 3 ... 4 mm
magassigra megemelve kell szerelni.

Ez az elektronikus gyijtds tovébb-
fejleszthet§ a hagyoményos megszaki-
t6 helyett a Hall-effektus alapjan md-
k6d§, - mechanikus érintkezd nélkiili
kapcsol6 (jeladS) alkalmazisdval. A
kapcsol6t az elosztéfejbe lehet besze-
relni a mechanikus megszakit6 helyé-
re. Ilyen Hall-kapcsol6t ma mér tobb
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cég gyart. Itt az angol Lucas-cég integ-
ralt Hall-kapcsol6jdnak a megszakité
helyére tortén6 felszerelési vazlatét
tiintettiik fel a 19. dbrdn. Az aut6s bol-
tokban természetesen kész szerelt Hall-
kapcsol6s jelad6t is vasarolhatunk.

A Hall-kapcsol6t az elosztéfej for-
g6étengelyére szerelt karon elhelyezett
fémzaszl6cska mdkodteti. Amikor a
ziszl6cska a permanens mégnes és a
Hall-érzékel6 kozotti résben helyezke-
dik el, akkor az integralt dramkor két
nyitott kollektoros kimenete dramot
nemvezet. Abban az esetben, ha a z4sz-
l6cska a rést elhagyja, akkor a két nyi-

tott kollektoros kimenet kinyit és maxi-
milisan 4 mA irammal terhelhets. Az
itt alkalmazott, a Lucas-cég altal gyar-
tott Hall-kapcsol6 integrélt &ramkore 5
V-os tipfesziiltséggel mikodik.

A mechanikus kontaktusok nélkiili
elektronikus gydjtés teljes kapcsoldsat
a 20. dbrdn mutatjuk be. A Hall-kap-
csol6 (ICy) konstans dramd t4pldldsét a
Ti, T2 tranzisztorb6l, az Ry és Rz elle-
nillasbél, valamint a Z; 5,1 V-os Ze-
ner-diédabél 4ll6 kapcsoléds biztositja.
Ez az dramgenerétor az érzékel§ stabil
mikodését 6,5 V-ig csokken6 tédpfe-
sziiltség mellett is lehetdvé teszi.

Gyujtaselosztohoz
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21. dbra. Az elektronikus gyijtokésziilék bekdtése a gépjdrmii elektromos hdlo-
zatéba (+ megszakitéval mikods rendszer, ++Hall-kapcsoléval mikods
rendszer)
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A T3 és T4 az 5 V-os jelet az ICy
monoflop vezérlésére alkalmas jellé
alakitja at. A megszakitéval mikods
kapcsolasban 1év6 LED; megfelelSje
itt a T4 kollektordban helyezkedik el és
itt is ennek segitségével végezhet§ el a
statikus bedllités.

A gyijtokésziiléknek a gépjarmi
elektromos hil6zatiba val6 bekdtése a
21. dbrdn l4that6.

Végiil érdemes néhiny sz6t sz6lni
a kapcsoldsok két egyszer(ibb véltoza-
tar6l is. A 22. a dbrdn l4that6 egyszeril
kapcsolds motorkerékparhoz hasznél-
hat6, megnyujtott toltés nélkiili, hagyo-
ményos megszakitéval mikods vélto-
zat.

Ugyancsak megnyijtott t6ltés nél-
kiili viltozatot mutatunk be a 22. b
dbrdn. Ez a véltozat a Hall-kapcsol6s,
mechanikus érintkez8 nélkiili elektro-
nikus gydjtds kapcsoldsat egyszerdsiti
le a monoflop elhagy4séaval. E két utéb-
bi kapcsolds mikddése kiilondsebb
magyardzatot nem igényel.

Stroboszképos gytujtasi idépont
ellenérzd készilék

A helyesen beillitott gyijtas ndveli
a motor élettartalmét és csokkenti az
tizemanyagfogyasztist. A bedllitas pl.
zérasi sz0g mérése Gtjan oldhaté meg,
de j6l hasznilhat6 erre a célra a 23.
dbrdn bemutatott kapcsolds is, mely
gyorsan és egyszerien teszi lehet6vé a
gydjtasi idGpont ellendrzését.

A stroboszk6pos kapcsoléssal a
gytjtasi idSpont forgé motor esetén el-
lendrizhetd. A stroboszk6p vezérlésére
az els§ henger gyijtékabelérdl levett
fesziiltséglokés szolgil és az elsS hen-
ger gydjtdsdnak pillanatdban a stro-
boszkép egy villandst szolgéltat. Ez a
villands két pontjelzést vildgit meg,
mely akkor fedi egymést, ha a gytjtési
id6pont bedllitisa helyes.

Maga a késziilék Iényegében egy
nagyfesziiltséget el64llité kapcesolds-
b6l és egy xenon toltési villan6esGbdl
4ll. A villan6csd mikadtetéséhez leg-
aldbb 200 V-os tdpfesziiltség sziiksé-
ges, a megfelels fényerd elérése célja-
bél a tipegység iiresjardsi kapocsfe-
sziiltségét 400 V-ra 4llitottuk be. Ez
egyben a villan6csS maximaélisan meg-
engedett fesziiltségének felel meg.
Uzemkozben a kapocsfesziiltség ter-
mészetesen jelent§sen lecsokken és igy
avillan6csé biztonsdgosan hasznélhat6
ebben a kapcsoldsban.

Az akkumulitor fesziiltségével
négyszdggeneritort tiplilunk. Ez az
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22. dbra. Az elektronikus gyijtds: a) ,, megnyijtott toltés” nélkiili, hagyomdnyos
megszakitéval mikods véltozata, b) ,, megnyijtott toltés”, mechanikus érintkez6

555-0s tipusd IC-vel mikddSs négy-
széggeneritor 50 Hz-es frekvencidjd
jellel vezérli a Darlington-kapcsolast,
melynek kollektoriramkorében egy
szokésos hdl6zati transzformétor kisfe-
sziiltségl tekercse helyezkedik el. Az
eredeti primer tekercsben keletkez6
nagyfeszilltséget egyenirdnyitjuk és
sziirjiik. Az igy nyert, mintegy 400 V-
os egyenfesziiltséget vezetjilk a villa-
néesdre.

A hédl6zati transzformétor teker-
csén vérhat6 220 V-os fesziiltség he-
lyett azért kapunk 400 V koriili fesziilt-
séget, mert a 12 V-os tekercset négy-
szbgfesziiltséggel tiplaljuk.

A C3 35 pF-os toltkondenzitoron
rendelkezésre 4116 energia a villan6-
csovet begydjtdsa utin azonnal tonkre-
tenné, ezért a C4 1 pF-os villan6kon-
denzétort az Rs-6s soros ellendlidson 4t
toltjiik fel és begytijtas utdn csak a vil-
lanékondenzatorban térolt energia ke-
riill kézvetleniil a villan6csdre.

A toltékondenzétor és a villang-
kondenzétor maximélisan megenge-
dett egyenfesziiltségét egyarént leg-
aldbb 450 V-ra kell megvilasztani.

A kapcsolds egyszerisitése célja-
b6l a professzionilis stroboszk6pokt6l

nélkiili vdltozata

eltérGen itt a vezérlGjelet az els§ gyer-
tya melegpontjér6l az Re soros ellenél-
I4s Gjtdn galvanikusan vessziik le.

A kapcsolés legegyszerfibben rasz-
teres furatokkal elldtott nyomtatott
dramkori lapon épithetd meg. A lap
tervezése sordn igyeljink a nagyfe-
sziiltségli rész vezetékeinek elkiilonité-
sére.

A mikodSképes kapcsoldst mii-
anyag dobozba szereljiik, mert igy
csokkenthetjiik az érintési veszélyt.
Ugyeljiink arra is, hogy a Ki kapcsolé
billendkarja is milanyag legyen.

Magit a villanécsovet egy kis |
iigyességgel egy kiszolgélt mfianyag ~
zsebldmpiba épithetjiik. Igen 1ényeges
a hibétlan szigetelésii 6sszekotd kabel
hasznilata és a nagyfesziiltségii kap-
csoldsok szerelési szempontjainak a
betartdsa, mert a helytelen szerelés ké-
vetkeztében életveszélyes Aramiitést
kaphatunk.

A késziilék iizembehelyezése sordn
a kovetkez6k szerint jarjunk el:

— a K kapcsolét ki” helyzetbe;

— ledllitott motoreseténkdssiik 6sz-
sze a vezérl6kébelt a gyertya meleg-
pontjival;
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— atépfesziiltség vezetékeit kossiik
az akkumulétor kapcsaira;

— inditsuk be a motort;

— kapcsoljuk ,,Be” 4lldsba a K;
kapcsoldt;

— ellendrizziik a gydjtasi idGpontot
(ekdzben a késziiléket hagyjuk folya-
matosan bekapcsolt 4llapotban).

A késziilék megfeleld mikodése és
a gyiijtdsi idGpont sikeres ellenGrzése
utdn kapcsoljuk ki a késziiléket, 4llit-
suk le a motort €s vegyiik le a vezérls-
kébel csatlakozésit a gyertyar6l.

Az ismertetett mérési sorrend be-
tartisa kotelezs, egyébként a késziilék
kérosodaésa, illetve dramiités veszélye
léphet fel.

r
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23. dbra. A gyijtdsi idopont ellenérzésére szolgdl6 stroboszkép elvi kapcsoldsi
rajza (Villandcsé: Umin=200 V, Umax=400 V; 50 Ws)

Gépjarmiivek véd6— és riasztoberendezései

Koztudott, hogy napjainkban igen
elszaporodtak a gépkocsi lopasok és
fosztogatdsok, melyek egyre tébb kart
okoznak iigy az dldozatoknak, mint a
mogottiik 4116 biztositéintézeteknek.

A vagyon elleni blincselekmények
ma mér olyan mértékben ndvelik a
renddrség munkaterheit, hogy nem tud
egyenslilyt tartani az emelked$ szdmg,
rendszerint ismeretlen tettes tigyek és
eredményes felderitésiik kozott. Mivel
a rendGrség 6nmagédban nem képes a
biiniigyi helyzet tov4bbi roml4sit meg-
akadélyozni, ezért mindenekel6tt a
gépjarmii-tulajdonosoknak kell 1épése-
ket tenniiik, hogy jarmfiviiket jobban
védjék a lopés, a kifosztis, az alkatré-
szek lelopésa és a benzinleszivis ellen.

Mindenki sorra keriilhet, és a véde-
kezés elmulasztisa erGsen noveli an-
nak esélyét, hogy az be is kovetkezik.
Az 4tlagaut6sok csak akkor dobbennek
r4, hogy Gket is milyen kozelr§l érinti
ez a probléma, amikor az utcén, vagy a
garézsban parkol6 gépkocsijukhoz ké-
zeledve veszik észre, hogy azt feltor-
ték, kifosztottik, vandil médon meg-
rongaltik, vagy egyszer(ien elloptik, és
madr csak hiilt helyét taliljak. Nehezen
lefrhat6 az a csal6dés, keseriiség, amit
ilyenkor érez a kdrvallott tulajdonos, és
ekkor kezd8dik még csak az illetd igazi
kélvaridja.

M¢ég a legalaposabb és leggondo-
sabb biztositds mellett is rengeteg idg,
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firadsdg és idegeskedés, mire dgy-
ahogy rendezGdnek az egy4ltalin ren-
dezhet6 karok.

Mégis, mit tegyen az, aki felels-
séget érez gépkocsija meg6vasa irdnt?

A kereskedelemben kiilonb6z6 vé-
dé és aut66rzd riasztGberendezések
kaphat6k, kiilonb6z6 bonyolultsigi
fokkal €s szolgdltatasi szinvonallal.

Nem kis feladat azonban annak
megvélaszoldsa, hogy a kereskedelem-
ben kaphat6, mintegy negyvenféle kii-
18nbdz6 autbriaszté-tipus koziil melyi-
ket vélasszuk, melyik felel meg legin-
kébb a kivant célnak. Kérdésként me-
riilhet fel, hogy a legolcsébbat, vagy a
legdrigibbat vegyiik-e meg? Tény,
hogy még a legegyszeriibb aut6riasz-
t6k is nydjtanak némi védelmet: pszi-
hol6giai hatdsuknil fogva elriasztjik a
rongélékat és a kevésbé gyakorlott tol-
vajokat.

LehetSleg tobb szolgéltatist nyijté
tipust vdlasszunk. Ugyanis ez nem ke-
riil annyiba, mint amennyi kért egy-egy
kocsikifosztds okozhat, arr6l nem is
sz6lva, ha soha nem ldtjuk viszont ke-
serves munkdval megszerzett gépko-
csinkat.

Az autblopdsgitlék, vagyis a mo-
torbeinditds elleni elektronikus véds-
berendezések az avatatlan behatoldst
nem akadélyozzdk meg, és riaszt6jel-
zést sem bocsitanak ki, a gépkocsi
hasznélatit azonban lehetetlenné te-

szik. Tapasztalat az, ha az aut6 nem
indul, az ideges aut6tolvaj nem szive-
sen kisérletezik, inkabb odébball.

Az egyszerii lopasgatloknal célsze-
rlibb az elektronikus védG- és riaszt6-
berendezések hasznélata.

Mikodésmdbdjukat tekintve a riasz-
téberendezések harom f3 csoportba so-
rolhaték. Az els§ csoportba tartoznak a
nyildszdrok védelmén alapul6 gépko-
csiriasztok. Ezek az ajt6k, a motor- €s
poggyésztér nemkivdnatos nyitdsa
(esetleg a hdts6 sz€lvédd kivétele) ese-
tén adnak riaszt6jelzést. Az ilyen gép-
kocsiriaszt6k csak korlatozott bizton-
sdgot nyujtanak, mert a gépkocsiban
hagyott értéktdrgyakhoz pl. az ablak
betérésével is hozz4 lehet jutni (vagyis
anélkiil, hogy barmelyik nyilaszar6t ki-
nyitnank), tovabba a jarmd elszallitha-
t6 (pl. karos emel8vel elldtott autémen-
tdvel) a motor beinditdsa nélkiil is.
Ezért legcélszerbbek azok a tipusok,
melyek szelektiv mozgésérzékelbvel,
tovdbba szakadészélas bemenettel is
rendelkeznek. A mozgisérzékel meg-
akaddlyozza a gépkocsin elhelyezett
kiils6 szerelvények leszerelését, hiszen
ezek letorése, feszegetése a gépkocsi
megmozditdsival jar egyiitt. Ezek al-
kalmasak az iivegtorés, karosszéria
rongilas és a kerékleszerelés elleni vé-
delemre is.

A szakad6szilas bemenettel ell4tott
tipusok pl. kodldmpa, magnésradio,
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