Miért éppen MAGNESKAPCSOLO?

Az igen bonyolult, és méretezés-igényes tirisztoros egyenaramu szaggatoé /lasd lent/
félbehagyasa utani MOSFET-es PWM szabalyz6 jol miikodott volna, ha a méretezésnél

belekalkulaltam volna az iizemi aram 2-3x-osat is, amit indulaskor, gyorsitaskor felvesz a
hajtéomotor.,..
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MOSFET-es PWM szabalyzo.



Sajnos, miutan a PWM szénné égett, egy 400m-es korit soran, el kellett gondolkoznom,
valami egyszeriibb, strapabirébb, megbizhatébb, igénytelenebb, de a célnak megfelelo
megoldason...

Tudtam, hogy a fokozatmentes szabalyzasnal nincs profibb, és akar legnagyobb attételnél is
el lehet indulni, de nalam a kocsiban bent maradt a valto, és a kuplung is, innentél kezdve
akar fix motorfordulatszamokkal is dolgozhatok, ami Kiejti a fokozatmentességet.

Mivel tobb akku segitségével allitom elé a motor tapfesziiltségét, ezért azok soros-
parhuzamos kapcsolasaval tobbféle fesziiltség érheto el.

72v-nyi 6db 12v-os akkupakkal, vagy nagyon bonyolult, de akar 3 fokozatua, vagy
egyszeriibb, de 2 fokozati fesziiltségvalto valésithaté meg.
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2 fokozati fesziiltségvalto.



Esetemben béven elég lett volna a 2 fokozatu is, mert a két motorsebesség, és a 4 attétel
/4seb. valto/ is 8-féle menetsebességet eredményezett volna. A motor ekkora /72v/
fesziiltséggel, 65km/h-ra tudja gyorsitani az autét, ha ezt leosztjuk, akar aranyosan is, a 8-
féle sebesség még talan sok is, mert hat ki akar 8-16-24-32-40-48-56-64km/h-val menni?
20-30-50 és kész! Egyébként a fokozatmentessel is igy indultam, hogy felporgettem egy
magasabb fordulatszamra, majd csisztattam a kuplungot.

/Null fordulaton, a villanymotor rovidzar! Nincs az a szabalyzé, ami aramkorlatozas nélkiil
kibirna, ezért is oly bonyolultak a jol mikodé PWM szabalyzok.../

Ezért mondom én, hogy kuplungos, sebességvaltos ,,E’autéba nem feltétleniil sziikséges
fokozatmentes szabalyzas.

A sajat megvalésult megoldasom Kkicsit mas, az el6z6khoz képest, mert az akkupakkokra
folyamatosan tettem szert. E16szor 24v-rél ment, majd 24-48, és végiil 24-48-72v-rol!

A minél konnyebben osszeépitheto 3 fokozati fesziiltségvalto a legegyszeriibb
kapcsolastechnikara épiilt, 1ényegében 6db 12v-os pakkot sorba kotottem, és a 24-48-72v-o0s
leagazasaira kapcsolodok a motorral. Hatranya, hogy az akkumulatorok nem egyenlo
mértékben meriilnek, mert a kigyorsitas a fokozatok kozott plusz energiat emészt fel.

Erre megoldas a kiilonb6z6 kapacitasu cellak hasznalata:

130Ah

140Ah

150Ah

|2-3|1-2|

A 12v-o0s pakkot /pakk: 3db akku, 2x55Ah+40Ah/ eleve erosebbre kellett tervezzem, mert
innen ment a jarmii eredeti villamos rendszere is (iranyjelzd, kiirt, féklampa, vilagitas, és a
vezérlés is.).

Felfelé a kovetkezo fesziiltség fokozatok egyre Kisebb akkukapacitassal birnak, mert a
gyorsitas az alacsonyabb fesziiltségen emészti fel a plusz energiakat. Ezt fedezi a Kiilonbség.
Mire felkapcsolunk 3. fesziiltségszintig /72v/ mar egyszerre siil az egész akku tomb. Minél
jobban nyomjuk a pedalt, annal hamarabb elérjiik a maximumot, és nem meriil
aszimmetrikusan. (Gyorsulni kell és kész!)

Hatranya, hogy bar sorba vannak kotve az akkumulatorok, de tolteni 6ket akkor-is
fesziiltségszintenként lehet. Ezért épitettem szabalyozhaté akkumulatortoltot hozza, ami
24v-t6l 85v-ig szabalyozhatd, és barmely szintet tolteni képes.

Elészor feltoltottem 24v-ig, majd atkapcsoltam a 48v-os kivezetésre, és végiil az egészet is
tolthettem sorban.

Igy akkor el is jutottunk az altalam megvalésitott kapcsolashoz!

Az eredeti gazbowden a gazpedallal mozgatva, egy rugé ellenében egy egyrétegii
korkapcsolét mozgat, aminek a kivezetésein sorban kovetkeznek a magneskapcsolok
behuzotekercsei. Az elsé Kivezetés nincs hasznalva, hogy azonnal ne porogjon fel a motor,
csak egy intenzivebb ,,gaz”’adasra. Az eredeti gyujtaskapcsolé adja a mikodési 12v-ot a
rendszernek, ezzel is lehet teljesen aramtalanitani. Az elsé két MK keresztreteszelve van, ha
az egyik be van hizva, a masik semmiképpen sem hizhat be, mert az épp miikodé bontja a
masik behuzotekercsének aramkorét. Erre azért van sziikség, mert a két MK , ha véletleniil
egyszerre hiizna, 6sszezarna a 24 ill. 48v-ot, és nagy égés lenne! Az érintkezo-osszeégés
eshetdségét is figyelembe véve a 24v-os agban egy 200A -es lassukioldasi lemezbiztositék is
helyet kapott!



Az els6 MK behiizasakor 24v keriil a motorra, ez béven elég egy csuisztatott kuplunggal
torténo elindulashoz. A masodik MK atkapcsol a hatsé pakkra, mely kabelén
alapallapotban a 48v-os kivezetés van, ezzel a fesziiltséggel mar 4-esben 43km/h-t értem el.
A harmadik MK és a masodik MK behuizétekercse kozt megfigyelheté egy didda, melynek
a szerepe az, hogy a 3. MK val egyiitt behiizzon a 2. MK is, mert csak igy teljes az aramkor.
A 3. MK egy valtéérintkezés /Morse/ MK, ami a 48v-os, és a 72v-o0s Kivezetés kozt
kapcsolgat.

Igazan ugrasszerii gyorsulasi élmény a 2. és a 3. MK valtasakor volt tapasztalhaté, mert
hat itt a legnagyobb a fesziiltségkiilonbségekbdl adodo teljesitményemelkedés.

Végiil lassuk a kapcsolast:
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Mar csak egy a tapkabel adott szakaszara rabiggyesztett mV mérot kellett bekalibralni, és
kész is volt az aArammérdé, ahol a kabel volt maga a sont. Esetemben k.b. 1 m-es szakaszon
esett pont annyi mV-nyi fesziiltség, amekkora aram folyt at a kabelen.
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