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Fiat Marea 1,6 16V Weekend
El6szor fent, azutan lent

Idillikusan indult a nap: a mlhely ka-
rosszérialakatosainak flex sikitasatol
hangos munkajat, az ablakon besugar-
z6 kellemes meleg januari napsuga-
rakat leveg6ben szall6 gittpor 6rvény-
I6 mozgasa térte meg. Egyszer csak
nyilt a hatsé mdhelyajté, és a munka-
felvétel-vezet6 hangos beszéddel és
kapkod6 kézmozdulatokkal prébal-
ta tudtomra adni, hogy itt a kdvetkez§
rejtett hibas autd, egy Fiat Marea 1,6
16V kombi.

A paksi tulajdonos elmondasa sze-
rint az autét nemrég egy kecskeméti
neppercentrumban vasaroltak, ahol elismerték, hogy az auto
eleje sérllt volt és javitas utan kerult értékesitésre. Felkeres-
tek tdbb kdrnyékbeli markakereskedést, de nem talaltak a hiba
okat, ezért hozzank tanacsoltak. A hiba a kdvetkez6 formaban
oltott alakot: a reggeli hideginditast kbvetéen a gazpedal érin-
tése nélkiil rogtén 5200 min-'-es fordulatszam, majd ingadozd,
folyamatosan csdkkend, végil 900 min-re beallé egyenletes
alapjarat. Erdekes, hogy a hiba egy nap mindig csak egyszer
jelentkezett, régtdn a hideginditast kévetéen és nem tudtuk egé-
szen addig a hibat Ujra mesterségesen elidézni, mig a mas-
nap reggel el nem érkezett. Az auté kilénben teljesen normalis
menetteljesitményeket produkalt, és az Examineres paramé-
terolvasas soran sem talaltam betéarolt hibat.

Jott a masnap reggel, és én hideginditottam. Valéban, a fent
leirt nagy alapjarat jelentkezett, de nem vartam meg az 5000
min-es fordulatszamot, mert a csapagyakkal még készoné vi-
szonyban vagyok. A gyors leallitasat kévetéen Gjrainditottam,
de ekkor mar teljesen normdlis hideginditasi vezérlés zajlott,
szép, 1200 min'-es egyenletes bealld alapjarattal.

Mint megtudtam, a masik markaszervizben kicserélték mar a
komplett fojtdszelephazat (1) az egybeépitett alapjarat-allité mo-
torral és a fojtoszelep-potenciométerrel egy(tt, igy hat nem itt le-
het a hiba. A motorra egy IAW Marelli befecskendez6rendszer
volt szerelve, ahol az alapjarat-allitas szintén |éptetémotoros, a

mUianyag szivocsd (‘98 — ‘02)

megkerild levegdcsatorna keresztmetszetének valtoztatasaval
tortént. Figyeljlik meg, mi térténik a gyuijtas levétele utan: a rend-
szer eltarolja a paraméterek informacidit és el6késziti a kbvetke-
z6 inditast. Ekkor a vezérl6egység az dsszes érzékel6n még kint
hagyja a tapfesziltséget, majd adatgy(ijtést hajt végre, és a mo-
tor Uzemhé&fokanak megfelel6en megnéveli a potkeresztmetsze-
tet, hatrébb hlzza az alapjarat-allit6 motor zarokupjat, elékésziti
a kovetkez6 inditast. Ezt egyébként hallhaté hangok forméajaban
is érzékelhetjik. Ez pontosan annyi ideig tart, amig a power latch
(tapfeszlltség-reteszelés) funkciét az EPROM-tartalomban fel-
programoztak. Egyes rendszerek paraméterolvasasa soran lehet6-
ség van a power latch funkcié idejének kiolvasasara is. Ha a motor
teliesen kihdil, akkor a kdvetkez§ inditashoz kevés lesz a pétléla-
gos leveg6mennyiség, és a gyUjtasraadast kdvetéen még jobban
meg kell névelni a megkerll6 csatornan athaladé levegé térfogat-
aramat. A mi esetlinkben sajnos tllsagosan is sok volt a pétleve-
g6, és ez okozza a magas hideginditasi fordulatszamot.

De miért kapunk ilyen sok levegét?

Azt tudjuk, hogy kicserélték a komplett fojtészelephazat, de ta-
lan csal a vizh&fokmérg?

Sajnos az sem!

Ahogy nézegettem a motorteret, szemet szlrt a szép Uj mlanyag
szivocsE (1). Jobban szemliigyre véve lattam, hogy a szivocsébe
szerelt egyesitett szivocs6nyomas és beszivott levegé h6méré
(8) (NTC/MAP szenzor) csatlakozasa Uresen volt, nem csatlako-
zott hozza kabel! Akkor hogyan szerepelhet a paraméter olvasasa
kdézben normalis érték? Ez nagyon gyanus lett! Végigellendriztem
a kabeleket, és azt tapasztaltam, hogy a szivécsé aljabol fut egy
vakuumcs@ a tlizfalra, ahol egy Gjabb meglepetés vart.

Nini, egy Ujabb MAP-szenzor, de kabelcsatlakozédssal! Keres-
géljink tovabb, hatha lesz itt leveg6h6mér6 is!

Nem is tartott sokaig, a kabeleket kdvetve észrevettem, hogy
a szinkdéd alapjan beazonositott NTC-k&bel mesterségesen
meg van hosszabbitva, és becsavaroztak hatulrdl a szivocsé-
be. Gyorsan feljegyeztem az aut6é alvazszamat: 00124774 és
rohantam, hogy az ePER-program segitségével beazonositsam
az autod pontos évjaratat: '97. hatodik honap.

A hiba okara ez adta meg a magyarazatot: a Fiat 1,6 16V motor-
csaladot évjarattol fliggben kétfajta befecskendezérendszerrel
latték el. A kérdéses gépkocsit nem a motortipusnak megfele-
16 alkatrészekkel javitottak ki. Uj tipust (miianyag) szivocsS és
fojtészelephaz kerdilt a gépjarmdre a ,régi” (aluminiumdntvény)
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szivocsd (1) helyett, valamint a szivocsé beszivott levegd hé-
mérséklet érzékeld (8) gyari kabelkdtegét mesterségesen (tu-
datosan) meghosszabbitottak!

A képen jol latszik, hogy az alapjarat-allité motor (12) itt
az aluminium szivocs6ben helyezkedik el, nem pedig a
fojtészelephazegységen. Ennél a régi rendszernél (‘98 el6itti)
lehet6ség van mind a fojtészelep-potenciométer (4), mind az
alapjarat allit6 motor kilén-kulén cseréjére.

Normalis esetben a szivocsd azonos geometriaja miatt fel-
cserélhet6 a két f§ alkatrész. A legfébb kilénbség a fojtosze-
lephazon elhelyezett fojtészelep helyzetét érzékel§ potencio-
méterben rejlik, ugyanis a kettd karakterisztikaja nem azonos.
Azt tudni kell, hogy a motor vezérl6egysége a terhelés (foj-
tészelephelyzet és szivécsényomas) figgvényében — menet
kdézben is — az alapjarat-allité motor kivezérlését folyamato-
san valtoztatja, nagyobb terhelésen jobban nyitja a fojtésze-
lep-megker(l6 csatornat, ezzel is javitja a motor volumetrikus
feltéltését. Ennek megfelel6éen a motorvezérld elektronika
ugyan nem a tényleges fojtészelephelyzetet érzékelte, és hi-
deginditasnal jobban megndvelte a megkeril§ csatorna at-
aramlasi keresztmetszetét.

Mivel a vezérl6egységet ellattak bizonyos éntanulé funk-
cioval, kompenzalta a fojtészelep karakterisztikajat a
megndvekedett fordulatszam és a szivocs6nyomas fliggveé-
nyében, valamint a paraméterabrazolas soran beirta a tény-
leges fojtoszelephelyzet értékét. Ezt a kompenzacioét a hé-
mérséklet fliggvényében a vezérléegységnek mindig Ujra
kellett tanulnia. Az Gj aluminium szivécsé, valamint a fojto-
szelephaz cseréje meghozta a vart eredményt, a koltsége-
ket ezuttal a centrum allta.

Czuni Akos

Fiat Punto 1242 MPI 16V Gamma ’97
Kattanassal dicsérd a napot!

Talan sokan nem tudjak, hogy 1997-ben, a Fiat Punto elsé ki-
adasaban jelent meg el6sz6r a Fiat mara mar oly sok modell-
jében alkalmazott 1,2 literes, 16 szelepes motorja. A motor a
176B9.000 kodot kapta, és hazankban akkoriban ezt a tipust
hivatalosan nem is forgalmaztak, pedig az eléd 85 l6erejével
erdsebb volt, mint a mai modellekben talalhat6 1,2 literes, 16
szelepes motorok valamelyike.

Egy kulféldrél behozott rendkivil j6 allapotu, bemutatéautdként
hasznalt Punto tulajdonosa kereste fel a pécsi markakereske-
dést a kdvetkez8 problémaval. Az aut6 kifogastalanul mikédik,
kivéve az allandoan naponta lemerild akkumulatort. A tulajdo-
nos elmondasa szerint az autot igy vasarolta, és mar cserélte-
tett akkumulatort. Elvitte autévillamossagi szerel6hoéz is, szerin-
tlk a befecskendez6rendszer tapellatasat kapcsolo perifériarelé
(1) nem oldja a tapfesziltséget, azt cserélni kellene. A tulajdo-
nos szerzett egy ilyen alkatrészt, de az akkumulator tovabbra
is lemer(lt, a relé nem oldott ki.

A vélt alapigazsagnak megfelel6en, miszerint is ,két relé nem
lehet egyszerre rossz”, tlizetesebben atvizsgaltam az auté vil-
lamos halézatat. Meg kellett allapitanom, hogy az auté vil-
lamos kabelhalézata kifogastalan allapotban van, sehol egy
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kidérzsolt kabel, minden kabelvezetd a helyén, a kabelcsat-
lakozasok tokéletes allapotban vannak wés a kabeléregedés-
nek se hire se, hamva. A kabelrendszeren az évek alatt atfolyt
amperek 6sszege kozel jart a nulldhoz, ezt egy j6 villamossa-
gi szakember egybdl észre veszi. Levettem az akkumulatorsa-
rut, hogy megmeérjem az aramfelvételt (multiméter sorba kétve),
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