(@) radarberendezések

9. rész

Radarberendezeések, -detektorok

Radardetektortesztek az USA-ban, érzékelési tavolsag megallapitasa

céliabol

Az itt targyalt teszteket elvégezték k-
16nb6z6 mikrohullamul séavra, illetve az
ezeket érzékeld detektorokra. Az érzé-
kelés pillanatdban a tesztkocsit megal-
litottdk, majd egyéb mddszerekkel be-
mérték az érzékelési pillanathoz tartozé
tavolsagot.

A detektorokat ennél a tesztsorozatnal
a szélvédbre magasan helyezték el. A
tesztkocsi sebessége a prébak soran na-
gyon lassu volt, hogy az érzékelési tavol-
sdg meghatarozdsa minél pontosabban
térténhessen meg.

A 49. dbra mutatja az X savu, az 50. abra
a K savu, az 51. 4dbra pedig a Ka savu
teszteredményeket.

Az USA-ban a rend8rség olyan radart fej-
lesztett ki, amely un. POP-jeleket suga-
roz ki, amelyeket a radardetektorok sem
érzékelnek. Ez a megallapitds nem vo-
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49. abra

54

natkozik néhany Ujabb tipusu detektorra,
mert ezek sikeresen felveszik a harcot a
POP tzemmédu traffipaxszal.

A POP-jelek kilénb6z8 hosszuséagu,
vagyis kulénb6zd idétartamu jelek. Két
ilyen jelcsoport van. Az egyik esetben
67 msec, a masikban pedig 16 msec a
jelek id6tartama. A teszt soran a radar
és a detektor azonos magasségban volt
a fold felszinétél.

A tesztet Ugy végezték, hogy a legkisebb
tavolsdg 150 m volt. Amennyiben itt nem
érzékeltek jelet a detektorok, akkor a tesz-
tet az alkalmazott tipusu detektorral befe-
jezték. A teszt sordn 10 mérést végeztek,
és szamolték a sikeres érzékelések sza-
mat. Amennyiben az érzékelés 150 m-en
(500 lab) sikeres volt, akkor tovabb né-
velték a tavolsagot 300 m-re, 450 m-re és
536-ra (1000, 1500 és 1786 lab).

Valentine one v3.825
18 m Escort 8500 (non-X 50)

# BEL RX-65 v4.5
26 m

———————=——  BEL Vector 985
Escort 8500 (non-X 50)

K sav

l

177 m

Whistler Pro 58

R

Cobra XRS9700
143 m

Traffipax

gt

50. abra

Megjegyzés: 1 1ab = 0,3 m. A 16 msec-
os jelek tesztjét csak 150 m-en végez-
ték el.

Az eredmények az 52. és 53. abran lat-
haték. Az els6 szam mutatja az eredmé-
nyes érzékelések szamat a 10 jelhez vi-
szonyitva. Lathatéan az eredmények
altalaban jok.

Méas azonban a helyzet a K savban 16
msec-os jel esetén. A tablazat alapjan
igen rossz eredmények adddtak.
Magyarorszdgon még nem mikdédnek
POP lzemmodu traffipaxok és nincs
is tudomésunk a beszerzési szan-
dékrol.

Tovabbi teszteredmények a kilénb6z6
frekvencidkon és kulénbdzé tipusu de-
tektorokon az 54., 55., 56. és 57. abra-
kon lathatok.

Ka sav Valentine one v3.825
= Escort 8500 (non-X 50)
BEL RX-65 v4.5

16 m

Escort 8500 X50 Rev5
BEL Vector 985

I

137m

Whistler Pro 58

E5m

=+ Cobra XRS9700

135 m

|
Traffipax i

51. abra
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Osszességében lathatéan az eredmé-
nyek jok vagy kielégitdk, és még maédot
adnak az azonnali lassitasra.

Megjegyzés: legjobb védekezés a bln-
tetés ellen a sebességkorlatok mara-
déktalan betartdsa, mert mint emlitet-
tik, tokéletes radardetektor nem létezik.
Fenntartassal kell fogadnunk a gyar-
té cégek altal k6zo6lt paramétereket is.
Mindemellett a védelem &ltalaban ha-
tasos.

Passziv védelem
Védekezés VEIL-lel

A védekezésnek ez a modja csak a
lidarok ellen, vagyis a lézeres traffipaxok
bemérése ellen nyujt hatasos védelmet.
Ez azért van igy, mert a LIDAR és a RA-
DAR mikddési elve teljesen mas, sét a
frekvencidk is jelentsen eltérnek egy-
mastol.

Kasiv 33.8 GHz

Ka sav 16 ms

radarberendezések -

Ksav 16 ms

DETEKTOR

DETEKTOR 1500 | 300m | 450m | 536m
|Cobre XESST00 | ' = = = Cobra XRS9700 |
ot s 50 0 B
Valentin One v3.825 1010 | &10 | 10710 | 10710 Walentin One v3.825 1/10
Whistler Pro58 5100 | 3100 610 | 410 “Whistler Pro58 010
52. dbra 53. abra

A VEIL a védelem passziv formai kézé
tartozik, és valéjaban egy specialis anyag
rendszamtablara torténd felfestését jelen-
ti. A doboz, amely a VEIL-t tartalmazza,
az 58. abranlathato. Tartozik még hozza
egy specidlis ecset is. Mindenképpen ez-
zel kell felhordani a jarmu leginkabb visz-
szatlikroz8 részeire. Ezek a fényszérok,
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Detektorok
tipusal

3EL STI (esteph) |

EL RX-65 nemzetiooz méd
BEL Express 795

ESCORT 840 350 (Steabhjarral}

ESCORT 8500 Criginal (Stealtrjamal)
B

56. abra

BEL R¥-55 USA méd POP bekapes

kédfénylampak, helyzetjelz6k, iranyjel-
z6k és természetesen a rendszamtabla.
Ez persze nem azt jelenti, hogy a jarmd
tébbi része egyaltalan nem jelent vissza-
verd felllletet a lidar szamara.

Az 59. abra egy rendszamtablat mutat,
amely nincsen VEIL-lel kezelve, mig a 60.
abra VEIL-lel kezelt.

ESCCRT 8500 Oripmal |
BEL Express 735

BEL RX-35 U3A méd POP bekapes |
V1 Valentire One 3 825 (itisjustrae)
EEL R¥-65 nemesthoz mad, POP kikapes |
ESCORT 3500 Original (Stealthjamal) |
V1 Valeatine One v3.825 (Jason) |

K sav 24105 GH:z

55. abra
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57. abra

EEL 5TI (Roy)

Escort D52

BEL STI (cstepk)
BEL Express795 ]

Valentne One w3825 0atrun)
BEL R¥-6% (Cormpudd) USA mdd
BEL RX-65 (Commpad4) nemzetha mod
ESCORT 3500 Original (RaserX®) [
ESCORT 8500 Original (Steakhjaral) [0

BEL RX-65 (ES13Raven) nerrzethizl rmod
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- radarberendezések

Van/nincs VEIL

Lézer traffipax tipusa

voros szind gk. nincs
voros szind gk. van
vords szind gk. van
vords szind gk. van
vords szind gk. van
fekete szinl gk. nincs
vOrds szind gk. van
vOrds szind gk. nincs
vOros szind gk. van

Stalker LZ-1
Stalker LZ-1
Stalker LZ-1
Kustom ProLaser Il
Kustom ProLaser Il
Stalker LZ-1
Stalker LZ-1
Kustom ProLaser Il
Kustom ProLaser Il

Krémozott részek Erzékelési

allapota tavolsag [m]

- 525
van VEIL 283
van VEIL 239
nincs VEIL 475
van VEIL 420

- 144

- 71

- 435

- 272

A felhordast mindenképpen arnyékos
helyen végezzlk, és semmiképpen ne a
nappali h6ségben.

Ugyelni kell arra is, hogy a VEIL-t 24 6ran
keresztlll — a felhordds utan — ne érje
semmilyen nedvesség. A VEIL szintelen,
de a boritast enyhén soététebbé teszi, ami
azonban nem szembet(ing.

Az &bran lathat6 doboz 5-10 gépkocsi-
ra elegendd, vagy egyetlen gépkocsi-
ra, szintén 5—10 alkalommal, félévente
megismételve a festést. Jelenleg csak az
USA-ban és Kanadaban kaphat6.

A VEIL-t tdbb mint
100 6ran keresztl
tesztelték, amely-
nek eredménye
nagyon hatasos-
nak bizonyult.

A tesztek szerint
minél sététebb a
jarmd szine, an-
nal hatékonyabb a
VEIL, mert a vila-
gos szind jarma-
nek 6nmagaban
is jobb visszave-
ré felliletet képeznek. Err6l még késébb
sz6lunk.

A VEIL jelenti az els6 igazan hatasos
passziv védelmet a lidar-ok ellen. Elnyeli
a lézer energiajanak jelentds részét, igy
a bemérési tavolsag mértékét cca. 50%-
kal cs6kkenti, igy amennyiben van lézer-
detektorunk is, akkor béven van idénk a
fékezésre.

A VEIL valéjdban az energiaelnyeléssel
lecsdkkenti a besugarzott jarmi vissza-
tikrdz6 részének energiajat, emiatt lat-
ja feketének (60. abra) a rendszamtéb-
lat, ami egy fénytani jelenségen alapul.
A rendszamtabla fényképezéskor is feke-
te, a felirat nem latszik. Az eredmény pe-
dig az, hogy 120 km/h-ndl 7 sec, 85 km/

58. abra

56

59. abra

60. abra

h-nél pedig 10 sec a reakcididé. Ez utéb-
binak persze csak akkor van értelme, ha
a korabban emlitettek szerint van lézer-
detektorunk. Mindemellett a VEIL hatdsa
mindenképpen eredményes.

A VEIL hatasossaga jarmUlvenként kulén-
b6z8, ugyanis er6sen fiigg a jarmd kiala-
kitasatol. Altalaban ott hatasosabb, ahol
ajarmi aramvonalasabb (lekerekitett for-
mak, minimalis merdleges fellilet a jarmd
elején). Mint emlitettiik, a forman kiviil
a szin is szerepet jatszik a hatdsossag-
ban. A tapasztalat szerint k6zepesen s6-
tét vagy sotét, nem metalfényl jarmlnek
(a piros szin is s6tétnek szamit ebben az
esetben) csdkkenthetik legjobban a be-
mérés lehet6ségét, és a legujabb lézeres
meérés ellen is hatékony.

Néhany kiprébalt tipus:

Chevy Cavalier

Ford Taurus

Dodge Sebring/Stratus
Honda Accord/Civic
Toyota gyartmanyai

Nagyobb méretli és nem eléggé aram-
vonalas jarmdvek esetén a Jammer és
a VEIL egyittes alkalmazasra javasolt.
Ugyanez vonatkozik az ezlistmetal, fe-
hér jarmivekre is. Ezt az USA-ban vég-
zett tesztek igazoljék.

Ezekben az esetekben az ajanlott
[ézerjammerek: BEL905/Escort ZR3,
Blinder M20/M30 (2 vagy 3 fejes), M 40 (4

fejes), Lidatek LE-30 (kétfejes) tipusok.
A koévetkez8kben ismertetiink néhany
teszteredményt, amelyet az USA-ban vé-
geztek vOrds és fekete szinl gépkocsik-
kal és kulénboz6 lézertraffipaxszal.

Megjegyzés: a ProLézer lll-at Magyaror-
szagon is hasznaljak.

Védekezés lézerpajzzsal

A legtébb autéalkatrész-uzletben kap-
hato tiszta, atlatszé mlanyag lemezbo-
ritds (persze nem hazai viszonylatban,
s6t nem is eurdpai viszonylatban, hiszen
jelenleg ez csak az USA-ban kaphatd),
amelynek mindkét oldalat lefestjik és
hagyjuk teljesen megszaradni, majd fel-
tesszilk pl. a rendszamtablara.

A boritast id6jarasallé filmmel vonjék be,
ezért ellenall az ismételt autbmosasoknak
is, viszont ezeket a boritasokat félévente
ajanlott megismételni. Egyébként 5 perc
alatt felszerelhet6.

Ezen keresztll a boritas (teljes neve Anti
Photo-Radar boritas) j6 védelmet nyujt az
USA-tesztek szerint a szabvanyos oldal-
sz6gbdl torténd fényképkészitésnél, mert
a traffipax nem tud a rendszamtablarol
felismerhetd képet késziteni a fénytérés
miatt. Viszont a rendszamtabla egyenes
sz&gbdl nézve teljesen felismerhetd.

A boritas Ugy véd a lidar ellen, hogy le-
csokkenti a visszaver6dést pl. besugarzott
jelek abszorpcidjaval (elnyelédésével),
vagy szét-
szorasaval
(61. abra).
Kezdetben
az USA-
ban voltak
olyan vé-
lemények,
hogy a bo-
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61. abra
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radarberendezések (@)

r _| ritas eléallit za- nal hatasos. A motorok hatsé
varé kédokat is. rendszamtablgja folé helyezik el szig 22°
Ez azonban ter-  a késziiléket. Eurépaban, Azsi- A jarmi elhalads
mészetesen tel- aban, az USA-ban és Kanada- g - ezt
jesen hamis &l- ban 2004 6ta tesztelik éjjeli és
litds, a boritds nappali kamerék ellen, j6 ered-
(atlatsz6 lapka) ménnyel.

ugyanis csak A VF2 Photo Jammert az USA-
egy passziv tik- ban, Azsidban és Ausztraliaban
r6z6d6 anyag, haszndljak. Ezt a tipust Eurépa-
amely aktiv je- ban nem hasznaljak. Egyébként
lek elGéllitdsara a tdbbi kontinensen személyau-
nem alkalmas. toknal, kisbuszoknal és teherau-
Ez a védelem a téknal j6l hasznalhaté éjjel-nap-
rendszamtab- pal infravdrés l1ézerek esetén.

23%- oz
ralitdst szig

||- Traffipaz
|
|
|

62. abra

d Jirmi a traffipas
felé halad

WMindlét jérmi
atraffipax
felé halad

férnvkénezts
érték

= - = 4 -
a

VFZ EURC nem milkidik

C

VF2 EURO mikdidik

Haladasi irdny
—

Haladési irény
—

fenyleépezesi
Ertél

Ezt az allapotot kinnyebb a
deteltornal felismernd

A detelctor ezt az dllapotot
nehezebhen ismer fel,

63. abra la lathatosagat  2004-t6l folyamatosan tesztelik, ie5 St b eeuhh e zavami
o ) nem befolyaspl— igen j6 eredmenpyel. o viszont VFL VF2 és a traffipaxot kilongsen
ja, viszont rendeléskor meg kell adnia A VF2-EURO tip. Eur6paban VF2 EURO eszkazikkel VFL VF és
rendszamtabla méretét is, mert méret- haszndlatos valtozat. Kilonbsé- Korugyifnararatia iy ol VFZEURO -val

re készlil.

VF Photo Jammerek

tartozik. Tartalmaz egy kompakt villantasi
egységet, amilathatatlanna — olvashatat-
lanné —teszi a rendszamtéblat a kameréak
szadmdara. Az egységet a rendszamtébla
folé kell helyezni. Az egység rendelkezik
Ontesztel6 Gzemmadddal is.

Azonnal felfedezi a rend6rségi kamerakat
érzékelbje segitségével annak villanasa-
kor, igy ennek hataséra a rendszamtéb-
lat er8s fehér fénnyel vildgitia meg egy
un. slave-vaku segitségével. Ennek van
egy hatranya: a vakuzas hianya esetén
—pl. napos idében —nem nyujt védelmet.
Hasznéalhaté mind analég, mind digitalis
kamerak ellen.

Meg kell azonban jegyezni, hogy a rend-
6rségi vidednak van normal és inverz
tzeme. Az inverz videds mod infra vagy
fehér fényt alkalmaz, de a fehérnek in-
verze a fekete, igy azt latja. Itt emlitjik
meg azt is, hogy VEIL esetében az inverz
lzemmdd is hatéstalan. Az elvbdl latha-
t6, hogy valdjaban ez a tipus is a passziv
védelem csoportjaba sorolhato6.

A 62. 4bra mutatja a rendszamtébla meg-
vilagitdsanak hatésat.

Létezik VF1, VF2, VF3 és VF4 tipust Photo
Jammer. A VF2
tipus esetén
van a tengeren-
talon és Eur6-
paban haszna-
latos valtozat, a
VF2-EURO.

A VF1 tip. mo-
torkerékparok-

64. abra
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gek a rendszdmtébla méretei mi-
att vannak.

A VF2 és VF2-EURO Photo Jammerek
ugy néznek ki, mint egy rendszamtablat
megvVilagité ldmpa. Egy szenzor ismeri fel
a kamera villanasat, vagy a lidar infravé-
ros jelét és ekkor erds fehér fénnyel vila-
gitja meg a rendszamtablat, igy csak egy
fehér folt lathat6.
A motor beindi-
tasatél kezdve
mUikodik.

VF2 nem mikadik
A VF2 atment
a Speed Mea-
surement Labs-
(SML) teszt ko-
vetelményein.
Erre nem mind-
egyik VF-tipus

M
LJ

VF2 mikidi
Takaras 97 %

Inverz dzem
Takaras 100 %

képes.

A teszteket a
VF2-knél 22°-0s
szabvany traffi-
pax leallasi sz6g mellett a sav jobb és bal
oldalrol tavolodo és kdzeledd célokra vé-
gezte el a laboratdrium. Voltak olyan tesz-
tek is, amikor a kamera mozg0 és fix jar-
mUre volt szerelve. Az er6s fény zavard
hatasainak ellenérzése miatt sivatagi ko-
rilmények kozott is Kiprébaltak.

A felvételeket kiildnbdzé tavolsagokbol
és kilénbdz8 magassagu kameraalla-
sokbol végezték.

A kovetkezd abrakon lathatdak a teszt
eredményei.

A 63. abran a VF2-EURO rendszamtab-
la képe lathatd, amikor nincs hasznalva a
VF2, és amikor igen. A 64. abraeztaz &l-
lapotot egy valds képen mutatja be.

65. abra

66. abra

A 65. abran ugyanez az éllapot lathaté
nem eurdpai valtozatnal, de még ki van
egészitve inverz izemmdadddal is. Amikor
a VF2 m(ikddik, 97%-o0s a takaras. Inverz
Uzemmddban pedig 100%-0s.

A 66. dbra egy érdekes kisérletet, ill.
tesztet mutat. Az abran lathato, hogy két
kilénb6z6 helyzetet vizsgaltak. Mindkét
esetben a szabvanyos 22°-os beallasi
sz0g mellett tértént a vizsgalat, de az
elsd abran egy jarmi elhagyta a traffi-
paxot, a masik még nem. A felvétel 33
m-en tértént. A masik esetben mindkét
jarmi koézeledik a traffipaxhoz, de az
egyik 100 m-re van t6le, ami szintén egy
szabvanyos érték. A kisérletek azt mu-
tatjak, hogy az aktiv zavardéknak a ma-
sodik esetben nagyobb a hatasa mint
az els6ben, de a VF1, VF2 és ami min-
ket a legjobban érint, a VF2-EURO ki-
tlin6 eredményt produkalt mindkét hely-
zetben.

A VF3 Photo Jammer eurdpai és azsiai
rendszamu jarmivek esetén hasznalha-
t6. Személyautodra, kisbuszra és teher-
autora, ill. mind els8, mind hatsé rend-
szamtablara jo.

A VF4 Photo Jammer német gyartmanyu
személygépkocsikat els6sorban hatsé —
szélesebb —rendszamtablaknal haszndl-
jak. Eszleli és zavarja a kamerakat, s6t az
irodalom szerint még az utdijellenérzé ka-
merakat is.

(Vége.)

Dr. Olah Ferenc — Sagi Péter
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